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În declarația de mai sus, pe care generalul Mont- 















atenţiunea, să fie înțeleasă şi însu- 
de orice comandant, dela șeful de 
grupă până la cel mai mare conducător de oaste! 

Această concepție — pe care generalul american 
înțelege să o adopte abia acum —a fost introdusă 
în armata germană odată cu venirea Fihrerului. la 
conducerea Marelui Reich. S'a spus de multe ori că 
soldatul german — personal — valorează cât 10 din 















spune și a spiritului. combativ de 
e însuflțit. Este adevărat că poporul aliat 










ar 
find în acolați timp, existenţei 
lupte și sacrifice ușor viața pentru ţa 
pentru onoarea lui 

Ceeace duce însă la maximum desvoltarea acestor 
totală, oarbă, 
germani o au în co- 
proape în comun — pe 
duc cu șefii lor; grije acestora pentru 
novoile sufletești — de multe ori, aparent, fără în- 
semnătate — ale celor mi 




















sinț trecute prin ciurul unei serioase. chibzuini 
că sunt absolut ni 





iu inutil; contactul permanent și exemplul 
personal, în timpul greutăților morale și fizice, al 








câștiga acest 
scrise îi dac să 
depună storțări ma: pe care îl su 


cu ei comandaaţii 


ci contactul persoi 
r și deci conduceri 






luptelor și în special al celor mai grele situațiui 
clipele de destindere care se respectă și .pe care ce; 
mici le gustă aproape în comun cu superiorii lor, 
toate acestea fac din şefii germani, 
rilor. Increderea și dragostea în 
cei mici executanți fără de murmur,. vitei 
seamăn | 

Când Reichmareșalul Gărinng, amiralul Doenitz, 
mareșalul Rommel sau oricare altul din conducătorii 
de oaste germană aeriană, terestră sau mari 
curajului, devotat 
lor. omenoase 
de executanți 
acesta se. îndeplineşte aidoma, 
iul pe care “îl cere aducerea lui 

















și întelegătoare 
— dau un ordi 
oricare ar fi sacrii 








e 
Credinţă și dragoste, iată două forțe spirituale 
capabile să „mute munţii” din locurile lor. în lupta 
dintre cele două lumi, nu pot să învingă 











atașați sufletește cu ac 
În armata - români 


pe care- 
aceasta 


Exemplul personal al comandanților a ăi 


este 





tealitatea | 
turnat. de 
multe ori situațiuni care | erau în a 

procentul mare de ofițeri căzuţi 
faptele de vitejie uimitoare 
filor români sunt dovada cea mai 





















de ROMULUS SEIȘANU 


CEA MAI MARE BĂTĂLIE AERIANĂ. — OPERAŢIILE DELA | PÂNĂ 


In primele două săptămâni ale acestui 
au pe teatrul de războiu european a con 
tinuat ofensiva aeriană anglo-americană, 
impotriva oraşelor și regiunilor indus- 
triale din Germania, ca și impotriva di. 
verselor obiective civile. și militare din 
Olania, Franţa, 
Bulgaria și spaţiul Meditecanian: precum 


Belgia alia. Grecia, 


LA 15 IANUARIE 1944 


pi operațiunile aeriene depe Itoatul ori- 
cata impuse de cerințele bătăliilor ce 
s'au desfășurat în sectoral de sud și 
central 

Centrul de gravitate al ofensivei aeri- 
ene anglo-americane a fost tot spaţiul 
Germaniei: când centrul de gravitate al 
operațiunilor aeriene germane și sovietice 


a" rămas situat în. sectorul de sud al fr 
tului oriental. Cu toate că luna Ianuarie, 
în Iaropa și mai cu seamă în stepele sale 
răsăritene din cauza viscolelor, a gerului 
și a ceței, nu este favorabilă activităţii 
aviaţiei, de natădată condi 
ice m'au împiedecat decăt într'o măstu 
redasă operațiunile avioanele de: luptă, 
de recunoaștere, de bombardament și de 
vânătoare. In spaţiul occidental ofensiva 
aeriană anglo-americană a păstrat acel 
caracter acut terorist, deoarece misiunea 
principală a formațiunilor de bombardiere 
britanice sau americane, a fost aceia a 
lansării 
bombe explosive și incendiare asupra ora- 
Raidurile 
etuat mai malt în cursul 


nui număr căt mai mare de 
elor şi regianilor. industriale. 
britanice 
nopților și în condiţii atmosferice rele, 
pentru a favoriza atacurile avioanelor 
lor; iar cele americane mai mult în cursul 
zilelor, Numai un singur raid american, 
acela din 
taat de o formaţiune compusă numai dia 
bombardiere, pe când toate celelalte au 
fost organizate din bombardiere prote- 
de avioane de vânătoare şi de 
spre a le asigura 
apărarea contra atacurilor avioanelor 
de vânătoare germane, măcar pe o 
parte din parcursul lor în cazul unui 
aid cu rază mai mare de acţiune. Anglo- 
americanii ca să scoată în reliei capa- 
citatea distructivă a bombardierelor grele 
de câte 3 şi 4 motoare socotesc tonajul 
de bombe lansat în cursul atacurilor lor 
de zi şi de noapte, asapra obiectivelor 
civile şi militare din Germania și în deo- 
a celor civile. Așa de exemplu: ei au 
socotit că înte'o perioadă de 100 de zile, 
dela 9 Iulie până la 17: Octombrie 1943, 
numai bombardierele americane au lansat 
asupra orașelor germane în cursul atacuci- 
lor diurne 18.000 tone de bombe şi în 
48.000_tone, 
irosul” to- 
ingur obiec- 


cursul atacurilor nocturne, 
56.000 de tone. 
najului zilnic asapra unui 
tiv a fost atins în cursul celor 100 de 
zile împotriva orașului. Hamburg din 28 
Iulie când au fost lansate 2.300 tone de 
bombe. După sceea a venit rândul Ber- 
linuluiasupr: raia s'a aruncat încursul 
2 numeroase atacuri un tonaj impresio- 
vant de bombe, cu efecte distructive mau 
dar care s'au contribuit să sdruncine 
moralul populației capitalei Reichului 
și nici încrederea poporului german în 
capacitatea sa de rezistență împotriva 
i. Ejectele distructive în do- 
menist 4 mult mai reduse 
deoarece aviația de bombardament a- 
glo-ameritană ținteşte de predilecție obi- 





ectivele civile, îndebebi aglomeraţii ur- 
ame, pe care le atacă dela mare altita- 
dine; iar obiectivele militare sunt mai 
ateu de atins deoarece sunt mai bine 
protejate și camaflate. 

Dacă represaliile germane împotriva 
Angliei nu s'au produs încă, aceasta nu 
inseamnă că aviația germană sar fi în 
măsură într'o zi să riposteze în condiții 
severe. In ultimele luni fasă sia patat 
constata o sporire a procentajului pier: 
derilor anglo-americane, care-și. găseşte 
exp capacitatea tactică și coma- 
bativă a vânătorilor germani și în per: 
lecţionarea mijloacelor de apărare anti- 
lene germane. Tactica aeriană ofe 
sivă şi defensivă au suferit în ultimul 
timp simțitoare modificări. Folosirea 
bombelor luminoase, a norilor astif 
ciali şi a altor procedee; precum şi at 
curile din ce în ce înai îndrăzmeţe ale 
avioanelor de vânătoare germane impo- 
formațiunilor de bombardiere grele, 
ehiac bine protejate de aparate de vână- 
toare și de crucișătoare aeriene, au con- 
teibuit la modificarea condiţiilor tactice 
ofeasive și defensive. Din aceste cauze 
succesele celor dintâi raiduri diurne ale 

fortăețelor zburătoare”, datorite mai 
mult superiorității lor numerice, nu nu- 
mai că nu sau putut repeta, dar pie 
derile ce leau suferit an sporit. progre- 
siv dela o proporţie de 1—15, la 1—10 
şi chiar mai mult. Unii experţi anglo- 
americani au afirmat că un grup puternic 
de vânători n'ar putea provoca pierderi 
simţitoare unei escadre compuse din 500 
de bombardiere grele, care ar zbara în 
formațiune compactă și ar fi bine pro- 
tejată de vânători și acoperită de un foc 
foarte dens. Totuşi, avioanele de vână- 
toare germane aa reuşit să atace cu 
succes asemenea formațiuni compacte pe 
o mare distanță reuşind prin manierele 
ahile și îndrăznețe să le disocieze, în- 
cercuiască și să le slăbească simţitor 
capacitatea ofensivei. Aceasta sia dave- 
it, atâta în bătălia aeriană ce i'a dat 
ziua de 14 Octombrie 1943, deasupra ora- 
pului german Schweinfurt, în cursul că- 
ceia au font doborăte 122 de aparate ame- 
ricane; în bătălia aeriană din 'zona pe- 
troliferă Câmpina — Ploeşti, în carsul 
căreia au fost doborâte numai pe terito- 
iul nostru 46 aparate americane; cât și 
în marea bătălie aeriană ce s'a dat în 
ziua de 1 a. c. între lacul Zuidersee și 
Brauhschweig, În cursul căreia au fost 
doborâte 136 aparate americane. 

După comunicatele din Londra au laat 
parte la acea bătălie o formațiune ame: 
vicană de 700 de bombardiere prote 
ide 300 de avioane de vânătoare şi craci- 
fătoare. Această puternică formaţie a 
fost atacată pe tot parcursul, dus șiin- 
tors, fără încetare, de forțele aeriene 
Inermane, ca şi de celelalte. mijloace an- 
fizeriena. Atacul a început imediat ce 
formațiunea americană a apărut deasupra 
Iaului Zuidersee de către prizzal grup de 
avioane de vânătoare germane; după care 
nu intervenit unul după altul, pe întregul 
parcurs, toate focmaţiunile de vânătoare 
germane, precum şi celefilte mijloace an- 

































































tizeriene. Bătălia a durat peste trei ore. 
Cu toate că bombardierele americane 
erau în formaţiane compactă şi au fos 
protejate pe tot parcursul de 300 avioane 
de vânătoare și de crucişetoare, care au 
sbarat alături de bombardiere, tactica 
folosită de vânătorii i distrugăterii ger- 
mani a fost următoarea: pe când o parte 
dintriiașii au angajat în lupte vânătorii 
americani, altă parte a reațit să izoleze 
eracișătoarele aeriene de grosul formaţi- 
unii de bombardiere: dapă aceia au apă: 
rut alte avioane de vânătoare și distra 
gătoare germane, cari au atacat formaţi. 
unea de bombardiere, după ce capacii 
tea de apărare a crucişetoarelor a fost 
aproape paralizată. Ariatorii de vânătoare 
germani au aplicat altermativ tactica 
atacalui în bloc și aceia a vâgătorii izo- 
late. In asemenea condiţii formațiunea 
nord-americană dela apariţia sa deasapra 
lacului Zidersee și până la Braunschweig 
— sectorul său de atac — precum și în 
carul sborulai sin de întoarcere, 2 fost 
timp de peste 3 ore îacleştată în lapte 
crâncene şi a fost expusă focului bateriilor 
aati aeriene. Ia celelalte raidri aviatorii 
englezi şi americani aa recars adeseori 
la manevre de diversiune, înaiatână de 
exezapiu în direcţia Berlin prin ocoluri 
făcute în Germania de Sud şi Centrală 
ca să inducă in eroare apărarea Germa-. 
iei; sau au trecat pe lingă Berlin şi san 
indreptat spre orașal Stetin, depe coasta 
Mării Baltice pe care Iau bombardat. In 
cursul nopții de 12 Ianuarie forțele aeriene 
britanice au bombardat portul. Pireu în 
două reprize. Şotia, capitala Balgariei, a 
suferit trei atacuri aeriene consecutive. 
Roma a fost și ea bombardată de avioa- 
ete americane în silele de 4 i 13 4a: 
auarie. Pe frontul italian din cauza vremii 
nefavorabile, activitatea aviaţiei a fost 
mat redusă. 

In Pacificul de Sud Occidental au fost 
masi aaulte lapte aeriene inte formațiunile 
de bombardiere americane și cele japoneze 
deasupra bazei japoneze dela Rabaul 
(Insula Noua Britanie) și în spaţiul de 
Nord-Est al insulei Noua Guinee. 


ROMULUS SEIŞANU 


rtoti pe cale ae. 
16 dettineție 
CS m. p. 










t ne bate 'n faţă 





O boare seacă — şi-apoi-ca un chin 
“Văzduhul serii negru şi străin 
Se lasă peste 'ntinsuri, peste viaţă. 


Iată-ne-acum făcând un scurt popas, 
Apropiaţi de slavă şi morminte. 
Ne odihnim, dar inima-i fierbinte 
Şi sufletul urcat mai lângă glas, 








Sta 'ntors tăticu! — sburdă un glas ca o lumină. 
Răsar în prag. Nevasta un pas'napoi se trage. 
Duhnesc a hoit, a stepă şi-a râncede bârloage. 


Că tumul greu, cum bubuie departe, 
Ca din adânc o voce cunoscută — 
Ne ia pe toţi la rând şi ne sărută, : a 3 

- Păşesc sțângaci. Bocancii scrâşnesc din grele ținte. 
Cu reci fiori de dragoste şi moarte Nerasta plânge, râde şi spune dragi cuvinte. 


O dulce amețeală molatec mă cuprinde. 
"ntr'un târziu, cu gândurile 'n van, Fetiţa-mi ia boaetul şi sacul de merinde, 








Lângă tristeţa ierburilor tari — îmi scormone ruksacul şi-mi pipăe bidonul. 
i De marguri şi măceluri mi-e năclăit vestonul, 


şi mâinile, când fruntea fetiţei o desmiardă, 

de febra morții mau incetat să ard, 

7RODORSCARBAT Voci fragede mă chiamă; din ochii mi răspunde, 
sbârlită pânda aspră din gropile afunde. 

lângă mine, tot pâlpâe pe buze, — 


Ne-aduce somnul mândri telegari, 
Srajungem mai de vreme la duşman. 





Alinturi, 
cu parc'aştept explozii de brandturi şi obuze. 


Diane a ati 
i pacea pe pei aaa 
(A pe faca Raț p ta 
eczema edr paru 
la masa mea de lucru fotoliul mă'mbie... 
7! h de amestecate Ca e a 
4 pr ape ei ca 


/ în jurul meu dansează luminile din casă. 
Se-avd în noapte de departe Ş N Conmtururi moi de ceaţă se'nchiagă dinainte 








Sub manta 'ntinsă de răcoare Din vis până la ele sunt stepe şi morminte. 
Şuerături de mitralieră ici da acei a aaa de atol loci 
i OR Aita: dear dare; | măluci însângerate se vântură Ja cină, 














'a dat alarma 'n besna largă i a PE 
ă şi, strămbi, toţi camarazii căzuți prin gropi străine 

e CINE ambasadei fânjese, diformi, din fundul paharului, la mint 

Se joacă negura pe câmpuri? 

Apar fantasme? Cine ştie? RADU GYR 





De'odată, au pornit în'nalturi 
Largi siluete, păsări mari. 

Se îndreaptă fulger către ţărmul 
De foc şi besnă... Legendari, 





Iearii noştri prind în sboruri 
Cetăți de fier, cetăți dușmane 
iadul acolo unde atacă 
„Torpile vii: din avioane... 





„Treptat se stinge vâlvătaia 
Tăcerea creşte ca 0 floare... 
Târziu vitejii aterizează. 

Doar ceru-i plin de reflectoare... 


AL. RAICU, 











A căzut în lupta titanică a ari 
pilor româneşti contra celor bolge 
vice, pentru țară şi pentru gloria 
unităţii sale, camaradul și fostul 
meu subalterh, căpitanul aviator 
loan Gheorghe ! 

Dela începutul _răsboiului sfânt 
pe front — doar cu un răgaz de. 
câteva săptămâni pentru a-şi înte- 
meia. căminul cu aleasa inimii lui — 
căpitanul loan Gheorghe a fost 
veșaic în fruntea misiunilor și a pa 
tzulelor sale şi mai târziu în fruntea 
escadrilei pe care o comanda. 

Strălucit sburător, pilot cu ex 
cepționale calități — pilot tare“ 





CLITOPGUI 


cum-sună calificativul celor care îşi | 
trăesc viața pe aerodrom —, loan, 


Gheorghe era voluntarul celo? mai 


grele misiuni, admiraţia și pilotul 
preferat al șefilor de bord şi unul 
din cei mai iubiți comandanţi de 
escadrilă, pentrucă era bun şi drept 
cu cei mici, vesel în timp de re 
paus, calm şi dârz în aer și la datorie ! 

Ultima oară l-am văzut la Za 
poroje, pe Nipru. Se întorsese. din” 
trio misiune grea, cu avionul ciu- 
ruit de gloanțe și cu spărturi de 
tun. Seara — în mijlocul sburătorilor 
din grupul comandorului Giossani 
—am star înai miult de vorbă cu el, 






reamintindu-ne timpurile trăite odi- 
ioară şi de toţi cei dragi căzuţi 
în lupte şi la datorie! 

Mia vorbit de escadrila lui —era 
mândru că este comandantul unui 
mănunchi de sburători bravi și a 
unor ostași muncitori, disciplinaţi 
şi devotați — şi de fiinţa dragă care-l 
aştepta în ţară. 

Modest, brav și necunoscut poate 
de către cei din afara! meseriei — 
așa cum sunt aproape majoritatea 
sburătorilor noştri — căpitanul loan 
Gheorghe a însemnat pe front, acolo 
unde se evidenţiază adevăratele va 
lori morale, un. caracter, un: luptă 
tor, un admirabil camarad! 
Aripile românești şi toţi cei care 





lau cunoscut nul vor uita 
niciodată ! 
N AL. DEM. 
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Anrei Valea. 





INTRE toate aeroplanele construite până astăzi, 

aeroplanul nostra e cel mai simplu, cel mai 
uşor şi cel mal lesne de condus. 

E cel'mai simplu, deoarece corpul. aparatului, 
care Ia alte acroplane e compus din 3, 4 sau 
mal multă stinghii longitudinale, menjinule de 

verse, fixate. prin. piese metalice 
pate cu sârme. de 'ojel, acest corp e 
. format, la aparatul nostru diniriun singur tub 
de aluminiam lung de 10 meiri, care poartă cârmele, helicei 
planurile purtătoare, nacela și planurile auxiliare — ceru 
forme — cari formează coa 

Acest lub e calculat să reziste, numai la compresiune; toate 
selelalte forțe lucrând asupra sărmelor de ofel. ce-l armează 
formând impreună cu toate celelalte părți ale aparatalui, un 
tot indetormabil. 

Aluminium, cel mai ușor dintre metale; rezistă foarte bine 
In compresiune, mai ales sub formă de tub. La tracţiune. re. 
zistența lui poale, atinge maximum 20 de kgr. pe” milimetru 
pătrat de segjiune. — Am profitat, deci, de această calitate, 
care impreuhată cu ușurința fac din el un prețios. material 
de construcție, când nu i se cere mai mult decăt poate da 

La ambele capete ale acestui tub, două manşoane, de oțel 
apiventulie prevăzute cu un dispozițiv special permit încor: 
area tuturor. sărmelor. aparatului, în acelaş timp și cu un 
urad de tensiunn rigurosieal. - 





























ca şi celelalte planuri, in pânză, cauciucată extra-rezistentă. 
Aeroplanul Vlaicu este singurul dintre monoplane. care arc 
cârma de înăljare în față. ȘI i-am hotărât acest loc, fiindcă 
mai întâi, aparatul dispune în eazul de faţă de incă un punct 
de reazini Inainie, care îl împiedică să capoteze; al doilea, e 
ştiut că efectul cârmelor aşezate inapoia planurilor purtătoare 
e degresiv, pe când al celor, așezate. inaintea planurilor € 
progresiv. Am socotit, deci, că e mai bine să dispui de o forță 
latentă pe care so poţi întrebuința până la extreu. în mmo- 
mente critice, decă redus la neputinţă de a lupta prin 

degresivitalea efectului, 
iuncționarea cârmei de inălțime se înțelege dela sine: când 
dăm acestei cârmae o uşoară 

















voim ca aparatul să se ridice, 


ALRUPI 


înclinare în spre zenit. Aerul loveşte cu putere dedesubiul ei, 
bratul de pârghie pe care-l formează depărtarea dintre ca și 

nurile purtătoare, inzecete această forță, măreşte unghii 
cu care plancrile înaintează În aer şi când compozanța, ver- 
tieală devine“ superioară grayitațiunei, aeroplanul părăseşte 
pământul, alunecând pe păturile fluide. 

Spre a descinde, facem manevra inversă. 

în timpul zborului, cârma de inălțime rămâne perfect ori- 
zoniaiă și nu e acționată de pilot decăt când voaște a-și 
schimba In plus, sau În minus, altitudinea, Unghiul de înc: 
nare al planurilor purtătoare, e determinat de poziția În care 
se află aşezat centrul de greutate în raport cu centrul de 
presiune Şi aceasta În mod invariabil, prin Însăși construcția 
aparatului, 

Inapoia cârmei de înălțime și chiar pe axul ei de învârtire, 
se află articulat cârma de direcţie laterală. 

Această cârmă se compune din două planuri verticale, de 
formă semicirculară, menjinute paralel de două bare arileu. 
late, cu eari formează un paralelogram deformabil. înte'un 
sens sau Intr'altul, după voința pilotu 

And ageste plahuri sunt deviate din pozițiunea lor para- 
cu axul mersului, Ini€o parle sau, într. 
o compozânță orizontală, proporțională e 
unghiul de. deviație și aparatul deserie un, ocol 
contrarie şi de o rază proporțională cu deviația. 

Efectul cârmei de direcție e mărit prin” rezistența laterală 
ce opune aeralui pianul vertical din coada aparatalui și 
ehiul diedru format de planurile purtătoare. 

Graţie acestui sistem special de cârmuire, aeroplanul Vlaicu 
descrie acele carbe de rază loarte mică, ce au surprins pe 
cunoscători. 

“Tot pe corpul tubular de aluminium, Ja 0 depărtare 
patra metri de cârma de inălțime, se. află fizate În mod ris 
cu ajutoral unor mule de oțel, planurile purtătoare; 

De o formă parabolică și formate dintro, simplă bară de 
brad, curbată la etovă, aceșie. planuri, Imbrăcate în pâni 
impermeabilă, sunt cele maf simple și imai uşoare. aripi cari 
Sau construit până acum. . 

De rama de brad sunt legate două serii de'sărme orizontale 
incordate, după voiaţă. cu ajutorul manşoanelor. ghiventuite 
de cari am vorbit și către cari converg toate. Răsucirea 
acestor manşoane dă o tensiune așa de mare pânzei, incât 
orice nervară sau traversă e inatili. E 

Sistemul acesta, pe lângă că dă cea mai mare ușurință aripei, 
vi mai dă şi minimul de rezistență la inaintare _— profilul ei 
fiind redus numai la grosimea barei, In acelaș timp aripa e 
foarte eltină și ușor de construit. 

Aripa nu are lei o curbură transversală, curbură, care e 
dată prin construcția nervurilor la alte. aetoplane şi a cărei 
săgeată e aşezată cam la prima treicile a coardei. Când pânza 
e bine întinsă, la aparatul. nostru, se formează o curbură Fi- 
'guros concordanță cu central de presiune. Acea, curbură nu 
poate fi decât o curbură optimă, de oarece se află acolo unde 
În realitate se află centrul, 

Printr'o construcție rizidă, nu se poate niciodată ajunge Ja 
astfel de rezultat, știut fiindcă centrul “de. presiune se abro- 
pie de marginea anterioară a aripei cu cât unghiul aceatela e 
taai mie și'se depăriează către” milioc cu CA unghiul se 
măreşte. 

Cele două aripi formează între ele un ușor unghiu diedru 
deschis în spre zenit, spre a inlesni ocolurile și plutirea. Ele 
sunt menjinute in această poziţiune, prin patru” serii de sărme 
verticale, cară se leagă eu un capăt la egale distanțe pe mar. 
ginea aripelor, iar cu celălalt de cele două catargi perpendi: 
Culare pe corpul tubular, formând prin. tensiunea lor tn tot 
rigid şi susținând aripele cu maximul de soliditate. 

Planurile” purtătoare nu au mici un fel de mobilitate smu 
detormare belicoidală (gauchissement) cum e la alte aparate, 
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Ul, 


pentru menținerea echilibrului ransver. 
Şi: Orice slitenm petru păstrarea acelui 
echilibra e” inutil la” aparatul” nostru 
fiindcă centrul de, greutate. foarte co- 
borit: tine” mereu 4-1 readuce 1a os 
zontaiă, ură "cari ari Ti. perturbările 
curenților aeriani. 

Cu” toate” că constructorii. de până 
acuta sunti contra coborirei centtalui 
de 'ereutate, căutând a demonstra că 
acasăta ari o cauză de dezechilibru. 
tutuși practica 1e-a atirma leoriile: și 
Eleva "aeropiane construite ca central 
de mtcutate jos, — între cari şi al nostru 
Si dovedit eea mal perie stabilitate. 

u propus pentru obținerea stabili: 
tajei automatice; di arate înven- 
tale, cea mai, mare 



































aa principiul pendulului sau 

deplasare: ereutăţi, sau ich 

(mercur), au rolul de a manevra auto- 
ele de comandă ale cârmele 





foarte scarlă, sau a lucra În sens coni- 
trariu, dacă a fost prea brutală. 

Şi chiar dacă siabilizatorul ar reași 
să'opună aerului la momentul potrivit 
34 metru de pânză, cuplul. niar îi mai 


mare, la 100 Kim. pe oră. decăt 90 kgr. 
Se poate oare compara aceasta cu cupiui 
de restabilire format la aparatul nostra 
prin, greutatea motorului, pilotului, na- 
celei, ete. cari impreună cântăresc mai 
mult ca 150 kgr. așezate la vărtul unui 
braj de pârghie de î m. 20 sub centrul 
de presiune: 











toborirea centrului de greutate? 


La capătul posterior al tubului ce 
formează corpul, sunt așezate În cruce 
in două planuri iriunghielare; cari au 
acelaşi menire ca penele din coada să- 
„ mehii: adică a'o sili să urmeze o traiec- 
torie rectilinie, anulând oscilaţiunile 
“Tot pe tubul de aluminium, Inaintea 
i,inabola, aripilor, „tat, montate. pe 
lagăre cu bile, cele două belice de pro- 
pulsiune. Ele se invârtesc În sens con- 
taria, aniândi:ai reciproc” cuplul de 
toratinc. Acest dlipozitle care. apartine 
exclusiv numai seroplanului Vlaicu, 
upurează mult echilibrul și mai ales 
ocolurile. 

elicele se mişcă cu un număr redus 
de lnvâriituri, filad comandate cu lan: 
jurii utilizează, deci, forţa motorului ln 
cele mai bune condiții și sunt mai puțin 
expuse a se rupe, din cauza forței cen- 














istemul de a dispune axul lor «de 
aviţiire în chiar asul planurilor de 
iemei 





sie, ayetati parale ȘI toate aproape, 
sii iubi principal de vleminiun A 


VACU 


ceastă axă condusă cu un lanţ de motor. 
poartă la partea anterioară e rotiți 
dințată care angrenează o altă rotiă 
mai mare În diametru, fixată solidar pe 
buceaua helicei din faţă. Helicea ante: 
vioară ge Învărteşte, deci, 

axului 

fnvârteşii 


Sub planul purtător se află saspen: 
dată de tubul de aluminiura, nacela, în 
care stă pilotul. Aceasta € de forma un 
bărci şi apără foarte bine pe pilot. 
prezentând in partea din față un fel de 
seii-torpedo din tablă de aluminiu şi 

ular din aceiași tabl 
spre a impiedica proecțiunile de ulei 
și gaze ale motorului. 

„ANosela € fizată rigid Intre cele două 

ape de frasin cari suni traversate 
de tubua de aluminium, trec “deasupra 
planurilor, susținând prin seriile de 
sârme ce se lizează de capătul lor. pla- 
nurile de plutire; 

Coloana anterioară se bifurcă la ni- 
velul planului, spre a se, impreuna din 
nou la partea ei inferioară, răzimându-se 
pe o patină recurbată, care trece sub 
Bacelă până la coloana posterioară. 

Sub mijlocul rombului, o traversă din 





, evident, in acelaş sens cu cl. 























tine Lagărul 
i carui lagăr posterior e. fizat de 6 
îi Ncaerii solidă aaeziei. Motorut 
este astici așezat la înălțimea scaunului 





pilotalui, tot spre a cobori centrul de 
Şrsatate; el achioaeață axul secundar 
ris imai sus, cu ajutorul unui lanţ. 
Prin poziţia În care se află, motorul 
e ferit de orice. lovitură şi nu riscă 
niciodată să sirivească pe pilot, intr'an 
caz de accident, cum sia intămplat de 
atâtea ori cu aparatele al căror motor 
era aşezat mai sus sau loapoia pilotu- 
În. Rezervorul șu benzină e destul de 
departe, fiind deasupra. planurilor, ca 
astfel orice pericol de incendiu să fie 
înlăturat. 


Sașiul de ateriza), sau căracioral pe 
sare aparatul rulează spre a-și lua sbo- 
Tul sau spre a lua atimert cu pământul, 
£ compus în spate, alntr'o roiță ana 
ioayă noatelor ide bicicletă, dat tal re. 
zisientăi fixată înapoi și sub nivelul 
pâriei dinapaia macel, ca ajutorul unei 
ursi care” comprima iție spirale de 
otel spre a Iaca, contacii 

Era (meat muti ditamai 
de acelaş Tel însă mal imari, imbrăcale 
a și cea dinapoi cu cauciuicari, poă- 

alice și ale căror. axe se” fixtază pe 
două cârii inclinate. 

Capătul de sus al căriilor. alunecă în 
donă sghiaburi pe partea superioară la: 
terală  Diturcarei” coloane! din 
ele sunt, Însă, mereu. solicitate In 
de două serii de inele de cauciuc, cai 

taca er dau contactului cu 


Pentru a inlătura putinja indepărtărei 
roatelor, “două raverse. articulate le 
fixează 'de patina mediană, chiar in 
alle două traverse 
rgând până sub, locul 
pilotului, le impiedică a se da inapoi 
i tul lovirei. 
Acest sistenu, absolut os tace ca 
contactul cu solul să. fie foarte daice 
i lipsit de orice pericol. Toate piesele 
ucrtază astea ci vezsiența în orice 
Jovitură se face absolut pe normala ei 
şi e absorbită de arcurile de cauciuc 
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descrise mai sas; ceace ar mai rămân 
într'an caz extrem, ar. fi suportat de 
patina “race al cărei rost e mai 
fault un fel de siguranță, peniru cei ce 
încep să înveţe mânuirea aparatalui. 





Ș„parie foarte, interesantă a aerople 
ui nostru e dispozitivul de cârmuire: 

"0 Deleni pla cărui untiaie ea 
obține ridicarea sau coborirea cârmei 
de inălțare, cu ajutorul unui” cablu și 
prin a cărui deplasare laterală se acția- 
= neaza cârma de direcţie, acesta e tot 
sistemul. Volantul nu se “mișcă În sens 
vertical, formând astfel un punct de 
sorijin mânilor pilotului, Cei cari, au 
us aparate a căror cârmă e mobilă 

în toate direcțiile — cum sunt aai toate 
— stiu cât de penibilă e conducere: 
lor şi vor şti să prețulască dispozitivul 


ului poartă la mijlocul său 
care sunt legate cablurile 
armei, de direcție. Cablurile trec prin 
nişte scripete fixate pe marginea anle- 
Tiaară a Planurile, 4 o dlntantă oare. 

Centru, apoi se incrucişează pe 
DN du aritat pute Pa eta Ba 
Imăiţime, spre a se fixa fiecare În pi 
tea opusă, în punctul unde e articu- 
ează cârmele de direcție cu traversa ce 
le menţine egal depărtate, 

La capătul axului, e o tobă, care în: 
Tășură sau destășură cablul de comandă 
ai cârmei de înălțime. Cablul trece peste 
două scripete, chiar prin interiorul tu- 
bubul de aluminiur, iiud astfel ferit de 
orice atingere care i-ar. putea pricinul 
rupere: 


Sa născut în anul 1882, în 6 Noembrie, 
în Şormupa, Bințini dângă. Orâşle în 
comitatul “Hunedoarei, Aici pe” malul 
Muregalu sia trăi ei copilăria sub In 


























piirea părinților săi Dumitra pi Ana: 
n tovărișia. fratelui său mai mic, Ton, 
un Îndemânatie și ei în tot felul de 
meptețugur, a urmat căiva ai în scoala 
din sat. În vremea asta — spunea tatăl 

i-o petreceau În fandul 








lor toată ziua 








arădinei pe unde trece un. părălaș 
Acolo stăteau dle dimineața până seară. 
făcând fel de fel de moriști. Intro zi 


au făcut o locomotivă din humă. Și 1 
auzi vorbind între ei: „Pe-aci băgăm 








focul, dincoace Tlueră şi'colea au să se 
Invârtească roțile”. 
dopilării foarte importante pentru 


cariera lui viitoare. 
Îl las pe bătrânul să povestească. 

Asta a fost a dintâi mașină pe care 
ai făcute. Nu după multă vreme a mai 
făcut una de treerat, toată din le 
“A legat: cu o'curea de! locilă și l-a 
pus pe Ion să Invârtească. S'o îi văzut 
că era de toată minunea. S'adunase lot 
satul s/o vadă cum umblă, 

Aşa n fost el de mie. Tot cu fiare și 
eu rotțe 

Sau dus apoi la Orăștie. Aci a făcu 
alru clase primare şi șase gimnaziale. 
m nimetit de I-am dat În gazdă chiar 
n un lăcătuș, Lumea lui, Toată ziua cu 
































uneltele omului. 
Când era prin clasa întâia sau a doua 
imnazială, mi-adue aminte că între 





ară, în vacanță, a tot meșteşugit, a tot 
“cusut a lo legat și a făcut un balon. 
a dat drumul și toată noaptea sa 
legănat deasupra “satului de nu mai 














dormea lumea. Se tat mirau oamenii. 
Corsica sătie ala de umblă de colo 
până color 

Dac cite minuni na făcut de nu-mi 
mai aduc aminte 

Acum cuc aie avea 6 clase gimnaziale 
şi gândul men era să-i fac popă EL nu 
joia în ruptul Capul. ȘI chiar n ani 
ata se făcu şi legea ci coneruate i 
Ea “său se baresscă iata preoților 
dacă auopt lase Siminaziale. Ce mi-am 
ziș? Mai stortmai dau doi ani, că nu 
mo Misa Dzeu, să ibă şi cl o plot 
mal bună. Și lim dus la Sibiu În im 














tacea tot felul de nimicuri. Cu eleciri- 
eitatea s'a ocupat mult. A chemat 0a- 
meni la noi în casă şi le-a arătat „alea: 
să le țină In mână. Ce să ştie oamenii? 
L-a sguduit de era mai gata si 

jos. Nar mai fi pus mâna pe cle să le 
fi dat raiu. Da el, că a fost posnaș, in- 
otdeauna, a ascuns o mașinărie, d'alea 
sub mănuşe. Şi când da mâna cu câte 























unul sâria omul În sus de groază. Câte 
mai, făcea 
j„Pătrânui Imi povestea și-și stergea 
lacrimile: 

"Tot în vremea asta a venit odată 
acasă dela Sibiu cu o grămadă de 
polcoave alea de magnet. Ce le tot 





Înceca, ce le tot sucea- Multă vreme 
și-a pierdut ca ese. Voia să facă „mobile 
perpetuu”. Sta lăsat dela o vreme şi 
mi-aduc aminte c'o, spus că ăsta-i lucru 
mare şi că poate p'are so facă nicio- 
dată nimeni pe lume: 
După doi ani a isprăvit gimnaziul din 
Sibiu și Aacătă-l acasă, 
Al isprăvit Aurel? 
— Isprăvit taicăt 
Î Da atestatul adusu-l-ai 
= adusi 














a să-l văd! 
Las'că ţi-l arăt eu, că e în cata! 
iu vorba şi cu treburile mele ni 
uitat să î-I mai cer. Că ne-am și sfâdit 
uncea. Eu cu gândul meu; să-l fac 
popă. Lui numai de astea nu-i ardea. 
Mira spus câ mai bine se aruncă ln 
Mureş decat să se facă popă. „Să văz 
eu toată muierile și oameiiii plăn: 
gând — aicea -— sunt prea slab de inumuă 
i prea milos și au pot 
mai zic? Imi spuneau și domnii 
e să-l dau la inginerie că 
are să iasă om din el. Săi dau, săi 
dau... dar cu ce? că noi o duceam greu 
de tot pe vremea aci 
Aurel plecă la Budapesta, zicea că se 
duce să se Înserie, O fi fost, p'o fi fost 
nu ştiu. ioamna. 
„acă falcă şi a 
fu mă uitam năucit. Ce atestat, de 
unde, ppfh?.. Eul ştiain În cufăr şi el 
tesiatul In mână. 
„a se întâmplase? In vară (1 trântise 






























'oinele oeropienalsi 
tnă Velea fot 
fate depă 





din diteratara ungurească, vravea nici 
un atestat atunci i acum fusese n 
Şibia şi-i făcuse încă odată examenul 
îmi arkiă atestatul 

încerca eu apol pe la Mitropolitul, 
pe în Sibiu, să-i gatesc vre-un” ajutor 
jar nu a viut nimeni să ink asculte. ȘI 
am tritaie a Budapesta pe. cheltuiala 
mea, „Ce-o, da Dizeti miam zis, să 
auci "șă înveţe i ce-o vrea Și ce. 
place. 200 de Eoroane m costă pe an 
Dzeu mă știa cum făceam, 

După un an de stat la Budapesta s'a 
aus'ln Muenchen unde a stat pair ai 
A tacit apol: voluntarțatul a marina de 
Tăzbolu, în Pola. 

în vacanţă Venea acasă și 10gță 
şi-o petrecta cu fiarele și u E 1 
Avea” acum multe adunate aceăbrei de 
fel de pile și sârme. Acum nu imi tu 
miram, că gândeam: aşa i-o meştesu 

Da Matrrofzi, cum mergeam. cu 
câmp, pe lângă linia ferată numai 






































vadcă se uită în sus la un stâlp de 
telegraf: 

„la să vedem şi noi tată ce mai 
vorbesc oamenii“. Zice şi scoale 





o sârmă, leagă o piatră de u 
capăt ai ei și o aruncă peste sârmele 





de sus. Imi pune” capătul celălalt la 
ureche si să. fi auzit gâlceavă: Halo 
Budapest, halo Deva, halo Koloszvar. 





o'comedie Intreagă. Prinsese telefonul. 
La Muenchen na făcut tot 
veau lumină să Învețe. de, ex: 
a furat lumina electrică de pe uliţă, și 
și-a adus-o In casă. 
Bucuria tovarășilor că ședeau, ma 
mulți la un loc. Stara o aducea și di- 
mineaja o deslega ca să nu-l prindă... 











Intrerup, aci pentru un moment pi 
vestirea bătrânului ca să relevez câteva 
rânduri dintr'o scrisoare, pe care Aurel 
Vlaicu i-a scris-o prietenului să 
ionescu, În Lugoj, din 
jaze ca lucrător În fabrica lui 
usselhelin, un an Inainte de 
nt foarte ca: 












Opel din 
3-3i tace voluntariatul. $ 
rasteristice rândurile urmâtoa 
cunoaşterea sufletului de român _nenoș 
al marelui dispărut şi foarte importante 














pei na lui de abur; i târzi 

„Aci e un sat urât, numai fabrica e 
toârte renumită. Ara ajuns bine că n 
mă mai intrece nimeni la construit. 
Acum vreau să mă apuc, de mașina de 
sburat. Fabricantul e prieten cu mine, 
e] mi-ar da parale să fac. mașina, dar 
eu "mai bucuros as da invenţia țării 
românești. 

"Am făcut 











gramofonul de zice tare. 


Am mai Înființat două patente, dar sunt 
sam scumpe, 
Trebuie să 





inu le cumpari nimeni. 
omul noroc i in: 
place dacă! teza! “ocupa și 
de sburat: barem 
si-mi ajoți ceva, Că tu ai putea. să-mi 
siuni. Ta sii că! ca numat” penru ca 
îrălese i trebue să o fact 
Aici E spune băirănul măi departe — 
cut Aurel un” motor 
trecut pe toate celelalte și 
mcajie'la sramolon” pe care a Vă 
îuto ca 0000 mărci la Care a Tust 
Sa dus înapoi 
pica nu lu 
Cei mu iat mal dat miruiea. 
Sia intore” acasă” desgustat și ostenit, 
A Ama să stan aici acum tată Să mi 
nodiiese, că tare” miam săturat de 
străină) 
într ună zi îmi spune: 
„Ta ara scornit ceva. 
27 Co-al mai scornit, întreb? 
Z Un tura mare, o nagină de sburat! 














300 arvună, cu cari a plecat la Pola, 
liţie. După un an cât 























— Taci şi nu umbla cu comedii, 
tam zis. Bă mi-a venit să şi ră. Maşină. 
de sburati.. Acum mai citeam și 





prin oi că tot încearcă anii, şi alţi 
„Să-mi dai 6 fiorini să mă duc să-mi 
cumpăr pânză şi ai să vezi d-ta! 











A trebuit să-i dau. A plecat la Orăştie 
înte'o căruță d'alea d'ale noastre. 

Când s'a întors a sărit din cărnță 
un sul mare de pânză în brațe! 
inceput să joace. Că el a fost totdeai 
foarte copilăros. Era vesel afari 
cale. 

— Tată să știi căeu am să am noroc. 
Mi un semn. De când am ieșit 
din sat şi până la Orăştie un cocostâre 
sbura tot Înaintea căruței. Sbura așa 
de frumos parcă-tai arăta mie: uite-a 
ulte-așa, uite-așa.. aşa să sbori și lu. 
Să ştil tată că am să sbor și eu. 

Şi s'a apucat de lucru el cu Ion. In 
două trei zile a fost gata pasărea. Din 
lemne şi pânză toată. A scos-o la câmp 
— a ieșit tot satul — a prins nişte cai 
de un capăt de funie, celălalt capăt era 


















întăşurat pe o osie care ţinea loc de 
motor. Aurel sa suit sus; și feciorii 









zece metri. Cali s'au speri 
să sară şi să alerge de de-abia 
Aurel al meu-a jucat şi cântat de bu 
şi de atunci a fost vesel şi a fost sigur 
Să o să sboare- După câteva zile a venit 
i lume dela Orăşiie să vadă și a mai 














incercat odață. Veţi fi auzit și Dvs. 
despre asta, că s'a scris prin foi 

A făcut apoi o maşină mică şi în loc 
de funie i-a pus gumilastie cu care a 
plecat în Bucureşti“. 









Bătrânul işi lăsă capul pe piept Ștâr- 
şitul povestirei îl surprinse, și-l dobori 
O durere negrăită i sia lăsat pe toată 
faţa ini blândă, 











După un răstimp continuă cu glasul 
inmuiat în lacrimi 











e lui, griji 
E tot trebuia să-mi 





Ce să-ți mai spun? C 
toi că azi cade unul. n 
gândeam că azi - 
şi pe mine! *) 


eam și eu prin 
e altul... mă 
mă va ajunge 








*) Unul din credincioșii noștri 
cititort și iubitori de aviație — d. 
Flaviu Baldovin — ne-a pus la dispoziție 
odată cu fotografiile. respective. o bro- 
șură tară. Este vorba de lucrarea 
„Aeroplanul Vlaicu“ apărată în 19i1, 
Întocmilă, şi semnată chiar 'de către 
genialul invenlator român. Valoarea 
acestei Iacrări — pe lângă. raritatea ei 
— este mărită şi prin dedicaţia auto- 
grofă pe care antorul a făcut-o marelui 
sertitor și prieten 1. L. Caragiale. 

Am găsit interesant pentru cititorii 
noștri de a reproduce, odală ca di 
erierea technică și aalentică a „pasăre! 
maiastre“ și an fragment din Cavdnta- 
rea ținută de artistul ardelean d. Zaharia 
Bârsan — fost director general ai. tea: 
trului național din Cluj — la moarica 
neuitatalui său prieten. Acest jregment 
— care se referă 1a copilăria lui Aurel 

ica — a apărut în calendarul Minerpa 
alai dtz afara pa en iata pae 
tot de căire d. inginer Flabiu Baldovin 
Cârala îi matțumina călduros pe această 
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Lt. av, Chilee B-tra 


Mării Negre. 

O ceaţă de pânză fu- 
muric învăluia întregul 
câmp. Avioanele asemenea unor um- 

e estompate se profilau de o paste 
şi de alta a acrodromului. Păreau 
îmai adevărat asemenea unor. păsări 
din creștetul munţilor, trezite din 


somn de foşnetul vre-unui îndrăsneţ. 
Peste puțin timp îşi vor întinde 
aripile să-şi caute prada zilei. Ama 
rămas o clipă dus pe gânduri şi 


miam văzut în urmă cu câțiva îni,. 


cână acelcaşi avioane înşiruite si 
metric în fața hangarelor, nu ca 
acum risipite şi camuflate, îşi aş- 
teptau elevul şi instructorul. Azi 
elevii au ajuns mânuitori buni ai 
manşei şi cu acelaşi avion pe care 
mai eri credeau că nu vor fiin stare 
să-f strunească, azi pleacă sfidători 
prin păenjenişul de proectile. 

Această zi, cu toată apăsarea 
de plumb, pare a spune mai mult. 
Ostaşii cu gulerele ridicate aleargă 
care încotro, fiecare la avionul ce-l 
are în grijă. Străbat deci aerodromul 

mă îndrept către postul de co- 
mandă al escadrilei. Câteva săgeți 
indicatoare snă îndreaptE inai reped 
Pe o tăbliță prinsă de perete. stă 
scris cu liteze în alb „CANCELA: 
RIA”. Căsuţa mică pare mai mult 
o locuință a unui paşnic cetățean 
de pe meleagurile noastre. Feres- 
trele mici încadrate într'un chenar 
albastru, aduc e notă de împăciuire 
pe acest aerodrom, de unde pleacă 
răsbunarea. 

Inlăuntru mă întâmpină, priete- 
nos; gjutantul Andgonic. Intrat de 
a a Tae copil 
cu ochii albaştri şi-a primit până 
acum mai bine de 40 de ori botezul 
focului. Intrebat de isprăvile lui, 
îmi povesteşte nenumăratele sale 
incursiuni la inamic, zborurile prin 
perdeaua de ceaţă şi câtc altele, cu 
atâta modestie încât par a fi simple 
plimbări de agrement. Pe un perete 
în dreapta stă atârnată o tablă pe 
care comandantul escadrilei, Căpitan 
Coltofeanu, păstrează -ordinea de 
sbor a personalului navigant. Azi 
va trebui să decoleze în misiune cu 
tot timpul neprielnic. Afară, ceața 
de destrămare în şuvițe lungi ca 
barba unui moşneag răsfirată de 
vânt. Soarele plăpând îşi făcea loc 
îndrăsneţ în urma perdelei aruncate, 
lăsând să se vadă albastrul clar al 
cerului. Plec din cancelarie şi pă- 
trund în camera de alătâri. „Sala 
observatorilor“ de unde prime: 
dinele de misiune şefii de echipaje. 

Aici dau de Căpitanul Coltofeanu, 
comandantul escadrilei, un om mic 
de statură, pe umerii căruia se spri- 


jină grija întregului personal. Mă 
anunţă, că după ce va sosi avionul 
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din misiunea protecţiei de convoi, 
va decola echipajul Lt,-Ghilea.Du- 
mitiu, obs. adjutant stg. Petrescu 
Tiron, pilot şi sergentul mitralior 
Surdu Dumitru, în misiune de re- 
cunoaştere şi bombardament în pe- 
ninsula Chimburg, misiune în folo- 
sul. Diviziei. 

Cant: să cunosc pe, lt. Chilea, 
care urma să plece după sosirea 
camaradului său. II găsesc șezând 
pe un.scaun în fața hărții din pe- 
rete împreună cu pilotul, cu care-şi 
pregătea misiunea. Alături de el 
un cățeluş sbârlit cu 2 ochi de că 
bune înfipți în căpusorul alb urmi 
rea atent mişcările stăpânului. său. 
Imi este şi el prezentat la rându 
— este Doina 
Iui — medespărțită în toate mi 























dar a fost totuşi întotdeauna bagaj 
alături de echipaj. 

Timpul se scurge pe nesimite, 
Nu am ştiut când aterizase avionul 
aşteptat. Urma să plece acum It 
Chilea. 1 se dau ultimele, detali 
ale misiunei de către comandantii 
escadrilei. Urma să recunoască şi 
apoi să bombardeze, dela mică înăl 
țime concentrări de trupe în penin 
sula Chimburg. O misiune într'adevă 
grea, ținând seama de aparatul ci 
care trebuia s'o execute, [1 întovă 
răşese până la avionul său care 
pregătit dinainte de mecanici, î 
aştepta. Doina, în lătrături vesele 
ne dădea târcoale. Se ruga s'o suin 
mai de grabă în avion. Azi ca şi 
stăpânul ei era la a 94-a misiune 
De fiecare dată s'au întors teferi 
Azi ca şi în atâtea rânduri cu Doini 
n misiune, It. Chilea va purta acole 
în „sectorul inamic tăria aripilor 
noastre. 

Motorul este încercat la turație, 
iar starterul, cu gesturile „elegante 
ale unui „stop“ din bulevardele Ca- 
pitalei nostre, îi dă liber, Nu se 
aude decât mugetul asurzitor al mo- 
torului, iar avionul se pierde în ru- 
1aj pe teren. lată-l cum se deslipeşte 
de pământ, face:un viraj pestânga, 
în timp ce urcă în pantă. Acum, 
sedresat, trece pe deasupra noastră, 
ne dă salutul de plecare, ca după 
puţin timp să se. piardă la orizont 
Mă reîntorc în cancelaria escadrilei 
să aştept întoarcerea echipajului 
Astept o bună parte din timp, poi 
plictisit catit găsesc „un colț 
xecreativ. Alături de mine văd un 
grafic privind îngrijirea tehnică a 
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avioanelor, iar mai sus un altul ce ține evidenț 
siunilor fiecăeufa. Lt. Chilea, plecase azi pentru a 94-a 
misiune. Adj. Stg. Petrescu Tiron era la a 40-a, iar 
mitraliorul sergent Surdu la a 79-a. 

Grija mi'se ridicase din suflet. Aveam în faţă un 
echipaj încercat şi nu mă îndoiam că şi de data aceasta 
o va duce la bun sfârşit. Timpul alunecase uşor în că- 
măruța prietenoasă. Văd pe comandantul escadrilei eşind 
afară. Se aştepta sosirea 'avionului. In adevăr apare 
într'un colț al acrodromului. Eşim cu toții în întămpi 
parca lui. Pe faţa tuturor se vede nerăbdarea — oare 
au scăpat cu bine? Avionul pică uşor ca apoi să se 
aşeze obosit pe cele trei puncte de sprijin. Toţi căutăm 

ea echipajul. Pilotul şi mitraliorul au o pori 
ție normală, afară de It, Chilea care, înghesuit parcă, 
se sprijinea de parbrizul avionului. Suntem într'o clipă 
1a ei. Pilotul şi mitraliorul sar jos, iar It. Chilea cu ci 
țeluşul în braţe zâmbi satisfăcut. Era un zâmbet învăluit 
în durerea mută. Din umărul drept se prelingeau picuri 
de sânge. Fusese atins. Este dat jos pe braţ din calin 
și dus în camera de unde cu puţin înainte plecase În 
misiune. Căţeluşul, dus odată cu stăpânul său, purta o 
pată de sânge la gât. Și Doina fusese lovită. Caut 
grabă pe pilotul echipajului şi îi cer lămuriri. Cu voce 
stinsă prinde a-mi povesti: 

— „Eram deasupra obiectivului. Am coborit ăşor cum 
îmi ordonase dl. locotenent. Sub noi tranșeele înfanterici 
ruse se pierdeau până departe. Ruşii au început a trage 
cu disperare. Liniştit It. Chilea a început să declanșeze 
bombele. O bucurie lăuntrică îl înfăşura. Işi executa 
misiunea în plin. Jos începuse iadul. Borabele răbufneau 

r mitraliorul Surdu trăgea rafale lungi. Terminasem 
bombardamentul. Ne-ari întors din nou şi am început 
să mitraliem. Un glonț rătăcit dum-dum al unei arme 
„terestre sparge parbrizul şi se opri în umărul drept al 

-lui locotenent-“ Atât a mai putut vorbi: „Hai acasă 
şi m'a_ bătut-pe umeri. Am virat uşor şi cu motorul în 
plin păream Că nu mai ajung. Imi era frică, fiindcă îl 
ştiam rănit“. 

Când terminase de vorbit, It. Chilea fusese dus la 
ă cu Doina. "Târziu, seara, când ne-am 
în dormitor, am! început să ne destră- 

măr” gândurile. Nu'era unul să nu fie cuprins de du- 
rerea it. Chilea. Fiecare îmi vorbea de sufletul larg, 
plin de camaraderie al acestui sburător. Invăţător, ca 
mulți atâția, şi-a afirmat prin sânge tăria crezului. 
Lt. Chilea dăduse o lecţie de curaj camarazilor. săi. 
„Iavăţătorii, mereu învățătorii“, plămădeală din sufle- 
tul ţăranului nostru, au arătat şi aici că au înţeles 
chemarea. 

Şedeam tăcuți înfăşurați în pături. cu gândurile 
hoinare. Lumiria se stinsese. O mică lampă de noapte 
îşi răsfrângea acum lumina palidă pe albul cearşeafu- 
rilor. O muzică în surdină plutea imbietor. Am rămas 
o clipă atent. Era aparatul de radio pe care uitasem, 
să-l închidem. Muzica ne cucerise pe toţi. Şi el, în 
torsul gândurilor noastre, cânt 

„Când sărmanul tatăl meu 
„Era tânăr cum sunt eu 


Serg. t. r. PETCULESCU ION 
Rep. de război S. M. P. pentru Aeronautică 
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ALĂTORUL care trece 
măcarcu Inchipuirea,prin 
taţa postului de comandă 
al unui Grup de Asalt, va 
ti isbit de firmaa în poli 
cromie dela intrare, re- 
prezintăud un bărzoi co- 
lorat ca un sticlete şi mai 
țanțoș decât actorul de 

cinema Donald Răţoiul 

cisme şi pinteni ca un ca; 
şi o bardk ca un cuţit de ghilotină sub 

a stângi 
tă scris Indrăsne dar sugestiv — 
telul trăsnite, 

Regisorul acestei năstruşnice idei n'a 
avut nicidecura intenția de a clădi, în 
fantezia sa, imaginea unei cetățui apo- 
caliptice în care să le fie frică peleri- 




















nilor să inopteze, fiindcă și castelanul, 
un cpt. comandor înalt, saplu şi de un 
humor subțire şi în permanentă bună 
dispoziție, şi cavalerii săi, — sunt cei 
mai prhmitori oameni din lume. 

Castelul acesta nu este altceva decăt 
un bordei puternic amenajat în pământ, 
cu un capac poliedric ca o pălărie in- 
senloasă de bucureșteancă, iar emblema, 
blazonul acela ciudat dela intrare, ar fi 
greu de decriptat dacă n'am ști că fan- 
tezia sburătorilor are avantagiul spal 
pe care li-l dă imensitatea oceanului 
aerian ln care se scaldă cu impetuozi- 
tatea Icarilor şi cu patima Indrăgosti- 
ilor care mângâie, cu fruntea lor, lâna 
de evturi a morilor. 

Din acest castel săpat In pământ por. 
nesc, la luptă, sburătorii dela asalt. O 
armă nouă, născută din spiritul de 
toniucrare cât mai intimă intre pământ 
şi cer. Deei și o disciplină nouă, disei- 
plina omului. care, blindat şi inzeuat 
cu benzi de tunuri și grenade, atacă cu 
viţeza bolidului aerian, la Înălţimea 
aceia dramatic de 
zează creștetul adversarului. Părăsind 
majestatea sltitudinilor de unde vultaniii 
bombardamentului svâri bolovanii grei 
ai incărcătarii lor sau de unde șoimii 
vânătoarei: se aruncă săgeată în eros 


















«valerii „castelului trăzn 


de ION BĂLEANU 


rele dușmane, grenadieri văsduhului 
coboară la firul ierbii să atace cu trăs- 
netele din bordul de atac drept Intre 
sprâncenele coloanelor. dușmane, sat 
să treacă cu grebla lor de foc şi explozii 
prin viroagele cele mai adinci în care 
stau, pitite de groază, muşuroaiele. de 
tarnici veninoase ale adi 
ceia grenadierii 

luptă decât în prima linie. 




















Văzute de aproape, avioanele lor 
mici ca două motoare, cu botul lor 
teșit ușor, nu au nimic înspăimântăto: 


nici nu spun nimic din drama fantas- 
tică a atacurilor dor: dau dimpotrivă 
impresia unor Jucării foarte liniștite de 
tarism, placide, lipsite de grija sbo- 
rului de zahine. Şi, cu toate acestea, 
fietre plecare în misiune inseamnă 
pentru delicatele Henschele de asalt, o 
incursiAne la baionetă, o tentativă de 
breșă în iad. Dar, din clipa în care, 
asementunor arhangheli marţieni, c: 
« urcă în scară, 
trupul firay al avioatelor de asalt prinde 
viață, o vibraţie interioară care vestește 
că, Între motoare, sia inghesuit un 
suflet care bate tot atât de năvalnie că 
nu mai poți distinge care este inina 
orautui de a lui. Jearul a prius 
aripi, iar avionul a căpătat conștiință. 



























Un smeu modern, din oțel și suflet. 


FRATII CLARU... 


n am in faţa mea şi vreau să mil 

- închipui în armura Tai de atac şi totaş 
acest cavaler al „cratelului trăsnit“ nu 
are nimic fioros siei în priviri, piei 
în aupectul său general: Un bărbat scund 
si bine legat, aceiaş. statură a fratelui 
său, sit. Clara Vasile care a inscris, pe 
cerul Basarabiei, cel mai inalt document 
de voluntară jerită. Mai vârstnic. decât 
acesta, iam citit în ochi imaginea 
celuilalt, fierbinte, răscolitoare, de a: 
mintiri, sălbatecă de hotărire, indăriit 
ca un mistreţ și calm și drept cae 
credinţă. 

“Trece liniştit şi econom la vorbă: 
prin amintirile mele de, liceu. Eram 
profesora Râmnicul Vâlcea și nu avea» 
viei profesorul nici elevul dintea șaptea, 
comun cu aviația, decât poate setea 
voastră de văsdub, de evadare. din le- 
ile prea hermetice ale aceluiaș spaţiu 
Cărturărese, Poate de aceia, dle şi nu 
l-am mal găsit în gândurile. mele decât 
în napoia unor ochi extrpordinari, cu 
priviri reci ca lumina tare şi nedogorită 
3 unei lămpi de minier în care pâlpăie 
o flacără vie, facăra sândulilor sale 
netede, am păstrat de atunci, presenti- 
mentul destinulai mare care-l aștepta 

pe ărumarile vieţii, pe băiatul 

=. La 12 Ialie al binecuvântatalui 
re vultanii credinței, româ- 
esti sorbiau din răcoarea văsduhului 
basarabean. A f7eisprezecea misiune de 












































i a bear ii 


răsboi a s-locotenentului Claru Vasile, 
care. avea să fie și cea apoteolică a 


acestui exemplar de elită al aviației 
noastre. 


Patrula it-alui 


colat dela Barlad pentru a întâmpina 
cele patru avioane bolşevice de vâni- 
toare, reperate în sectorul Taraclia-Ți 
anca. Angajole în luptă, unul din a 
vioanele dușmane a incercat să sape 
cu fuga insă, sesizându-i intenţia, Claru 
i-a asvâriit LA.R-ul pe urmele. fuga: 
rului, cu impetuozitatea caracteristică 
vârstei şi caracterului său. Cu motorul 
în plin, ca să-l poată prinde și supune 
de luptă, Claru s'a pomenit 
rat de focul conjuga! a şase alte 
aparate inamice care-l surprinseseră 
izolat de patrula sa, şi mult în înte- 
riorul liniilor ruseşti. In ochii săi se 
va fi aprins scânteia pe care acum o 
găsese, pitită şi la pândă, în adâncurile 
privirilor cestuilalt Claru, cavalerul 
„castelului trăsnit” și, deprins să lupt 
Du să se strecoare din fai ejdiei, 
Claru Vasile şi-a ales unul din cei şase, 
atacându-] cu furie şi cu toată voinicia 
lui spirituală. Aşa a atacat, apărându-se 
ca îndâriire, abătându-se din tirul 
unuia pentru -a lovi intraltul care-i 


cădea în cătare, ln caruselul acesta al, 


morţii în care era Incolţi 
toată banda: de cartașe.. 

Adversarii săi au simţit drama dela 
bordul avionului românese și, din evo- 


Până a tras 









ducă, trofeu viu, p: 
Mpenzină şi să-l aterizeze astfel pe te 
joriul bolşevic ! Nu, acsasta niciodat 


A tras de manşă; a făcut o răstarna 
pe o aripă și va repezit bolid într'unul 
din Ratele care-l flanca 

său de patrulă, adj. Cocets 


fantastică 

vionul sovietic sc rupea ca o jerbă de 
surcele, iar avionul lui Claru se ducea 
torță vie, purtând sufletul bravului 
erou, să-l implânte în pământul pentru 
care se jertfise.. 

Acum îmi dau mai bine 
asemănare este între fraţi. Acelaş t 
acelaş suflet, acşiaş hotărâre în privii 
amândoi. privesc drept intre sprâncene, 
cinstit şi cutezător; adjutantul de re- 
zervă Claru_Gh., fratele mai mare al 
eroulăl, avea SE ducă mai departe, pa- 


Iaţiile lor, Clara a injeles soarta pe: naşul familiei; după ce a așteptat în 24 


care i-o pregătiau aceşti, 


vroiau să-l 


n apărarea Capitalei să rs 











Avloasi de asalt gate, 
mistreț. estaptâsd ordi, 
decolăre (S. MP) 











In atec măprasaie. i 
Ii (desen: V. Scripcaru) 





bune jertfa fratelui său, a trecut dela 
viinățoare 1a asalt ca să fie mai aproape 
de marea pildă a acestuia. In cele 54 
de misiuni execatate :până acuma, în 
armura sburătoare a cavalerului. de 
asalt, adj. Claru Gh. a dus, cu vârt și 
indesat, răsbunarea unui neam care 
primește cu răbdare, dar răspunde cu 
_prisosinţă. 

Sa asemenea oameni, cavaleri fără 
teamă, care purtau fiecare în carlinga 
avionului său, o inimă de frate sau 
imaginea unui camarad, Grupul de 
asalt al spl. comandorului Vasiliu AI. 
| avea să țină în loc, inert ŞITnspăintă- 

tat de năvala grenadierilor din cer, 
care, răsăriau de după o colină, de 
|ăupă o perdea de praf, de după 
o, lizieră de pomi sterpi de viată, 
cu arebla lor de foc — timp de o lună 
|qe zile, 140 divizii sovietice; ele în- 
cerțau să, rupă un front ținut numai 
| do & divizii sermane-române. 

Ce importanță aveau chiar distanțele 
e ulac, pe. lungimea Icontului? Chiar 
ntunei când au fost ceruți de un corp 
morman, să asalteze liniile dușmane, la 
ud de Zaporoje, ganţiil anticar ințesat 
cu tunuri și trupe, bolșevice, ca tot 
riscul limitei de benzină 1a care pu- 
teau rămâne din cauza distanței mari 
cavalerii „castelului trăsoit” şi-au făcut 
avariţia, în frunte cu neuitatul lor. co- 
|mandant de escadrilă cpt. Prislopeanu, 
secerând de câteva ori elăile de trupe 
sovietice. 
| — „Oriunde lăsam bombele, în gânțal 
mticar, mimeriain în plin. Ara atacat 























14 sol, coborând până la înălţimea șan- 
țului, vedeam șirari, şiruri de ruși care 
se clătinau şi cădeau. Unii care ne 
Juaseră frica, se svârliau la pământ și 
se făceau morţi dar îi vedeam cura se 
apărau cu morții lor punându-i pavăză, 
— şi ne întorceam până-i culcam de 
tot şi pe ei. Lângă mine bătea inima 
lui frate-meu.. Seara, am primit seri 
soarea de mulțumire a comandantului 
german care ne solicitase intervenţi: 








DUMBRAVĂ ATERIZEAZĂ PENTRU O 
PARAŞUTA! 


AMădată, sovieticii isbutiseră să facă 
o-pungă la nord est de Melitopol pe 
re o căptușiau mereu cu tancuri și 
trupe, celaco a necesitat intervenția 
dă a „castelrilui trasnit“. Impreună 
it. german. Mal. aăa 
asalt au decolat în grabă, sburând la 2 
m. alungând pe sui, ei reperele şterse 
ale tristei câmpii, cu viteză ameţitoare. 
Ochii tuturor căutau să deslușiască 
coama aceia de deal unde se dantela 
linia germană de luptă, pentru a putea 
sti unde să înceapă asaltul. 

— „Ne dureau echii din cauza înăt 
țimii reduse Ia care sburam, când ne-au 
Tăsărit ln faţă, isbucnind din pământ, 
machetele de recunoaştere ale primei 
linii. Ca prin farmec ni s'au răcorit 
ochii şi, pe o lizieră de pomi rari, am 
simţit ruşii cum se. uflau. 

Perdeaua aceia d: pomi creştea ră- 
vindu-se pe măsură ce avioanele se 
apropiau cu botul înfipt ca la un atac 
de Un val de boribe aa căzut 


























m. 


pe ascunzişui polșevicilor, amestecăn 
du-i cu muşuroaiele de pământ de 
care şi-au rezemat umerii. Tunurile 
şi mitralierele şi toate armele bolşevice 
din pungă au inceput să tragă du; 
cutezători, incercând-să-i 
fagear în evantai, ca şo- 
bolanii, căutând gropi sau rădăcini de 
copac unde să se ascundă de atacurile 
reluate ale formaţiei I-ului Malissa, în 
ciuda unei perdele îndrăcite de arme 
terestre care trăgeau disperat. In pră- 
pădul acesta au apărut, deodată, vână- 
torii sovietici care s'au năpustit asupra 
avioanelor române și germane. 

Sburătorii „castelului trăsnit” nu se 
lăsară surprinși pi si-au luat dispozi. 
tivul de apărare, nepermițând vânăto- 
rilor inamici să-i atace sub o mie de 
raetri._ Adj, Dumbravă Victor_a prins 
chiar TNOmeBtaT TaVOFIDII ŞT 3” băgat o 
ratală de tun întrun Jak, incendiindu-l 
Pilotul rus sa aruncat cu parașuta şi 
Dumbravă l-a urmărit cu privirea ân- 
dinda-se creştineşte că poate-scăpa cu 
zile; paraşuta cădea însă cu om cu tot, 
ca un bolovan fără năd-jde.. 

„Păcat de el! 

Inima lui Dumbravă rămăsese totuș 
a paraşuta rusească şi nu-i venia să o 
lase acolo, sio mănânce ploaia și nă- 
molul. Ce bucurie la castel, să le aducă 
parașuta rusului învins în luptă! In 
mintea lui i-a şi găsit, parașutei. un loc 
a vedere“ în galeria de arme a c; 
telului. Şi Dumbravă, fără să stea mult 
1a gând, a ochit e fișie de teren bună, 
şi a aterizat să culeagă trofeul prețios 
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ăi) 
care-i omologa victoria. Din tbate_ părțile trăgeau în el, ca 
în mistreți. bolşevicii, uimiţi de actul acestui cavaler al 
„castelului  irăsnit: care a aterizat în miiloeul lor, şi-a 
juat parașuta cuvenită, sa urcat iar în carlingă și a porait 
acasă isipindurse ca un duh necorat. Nu este În actul 
vălulantalui Dumbravă, ceva din. protocolul medieral ai 
tournoi-urilor în care, după ce-și 7ăpunea adversarul, cava 
lerul victorios lua coilul și armura celui învins ? 








AVIONUL-TAXI... 
Toate acestea nu fac epocă la „castelul trăsniților“ fiindcă 
sunt atât de des repetate incât năsdrăvăniile lor se impros- 
pătează dela o zi la alta, — şi fiecare cavaler are, la activul 
său, câteva întâmplări puţin obicinuite pe care, dacă nu le-am 
cunoaște humorul băeţilor, nu le-am putea inţelege. 

Lovit de un proeciil de tanc, dintro coloană infiltrată 
undeva, în sectorul Melitopol, pe când avioanele noastre de 
asalt atacau cărujele care alimentau tancurile, adi. Zanitir 
Vietor a scos. roțile şi a aterizat in flăcări. Din aer, 30[- Tex 
Claru s'a rupt din formație şi a aterizat alături ca să-l salveze 
Avionul era cuprins de flăcări care ajunseseră la mu 
fiindcă incepuse să poenească și să lmproaşte cu ssomotul 
acela caracteristic boabelor de porumb puse la prăjit. Era 
atât de simplu să-și culeagă camaradul şi să decoleze, Insă 
nici unul nici celălalt nu se putea hotări fără să fi tăcut tot 
ce le era in putință de a mai salva ceva din avion și, fără 
multă tocmeală, dar cu toată prudența, sau apropiat de a- 
vionul în care muniţia dansa sub mușcătura flăcărilor; au 
scos paraşuta, apoi s'au urcat în avionul lui Claru cum au 
putut. inghesuindu-l pe Zamtir în „portbi 

Se aflau pe linia de luptă şi-trebuia să decoleze sub bătaia 
artileriei care-l căuta cu tot dinadinsul. Exploziile se apro- 
piau, băjbâind după avionul lui Claru, gata-gata să-l găsească. 
Tar motorul din dreapta nu dădea decât 1000 de turaţii! Ar- 
tileria trăgea din te În ce mai precis și avionul nu putea 
decola! Claru, care este şi un tot atât de bun automobilist, nu 
şi-a pierdut capul şi a rulat, a rulat, a rulat peste câmp, șase 
km, transformându-și avionul în taxi, până a dat peste auto- 
stradă. Au făcut aulo-stop, ca pe şoselele Franței, și au ajuns 
cu bine la caste), cu avionul remorcat ca orice vehicul în 
pană de motor. 


ARMA SECRETA-CAMARADERIA 
Actele de camaraderie sunt obicinute n activitatea cotidiană 
a Grupului cpt. G-dor Vasili Algg, Nu este si în care Indrăs. 
aaa at rs aa E MNRaa eeatore a at ant 

vata recipeoe; dintre iai său dim lime fosmice i: ge 
cică 


Schmpl,a fost salvat de adi. Georgescu. la vest de 
ee ee Reltei E din teritoriul bolşevie 


 îniP5 perfectă reciprocitate camaraderească 





























Intr'o singură zi s'au petrecut trei acte de înaltă camara 
derie şi dispreț suveran de moarte, pentru legea de onoare a 
„castelului trăsnit:. Iar legea aceasta cuprinde în plămânii ei 
arma secretă a acestui bray Grup de Asalt: camaraderia. Impo- 
triva ei nu au putut nimi€ face nici rușii aceia care se Ingră- 
mădeau care să ajungă mai intâiu la avionul în flăcări din 
care cobora anevoie, luptând cu sărutul chinuitor al limbilor 
deifoc, adj. Mlădin, pentru a-l sdrobi sub cuțitul tiarei din- 
tenşii; — BERTITEI: din aer, camarazii lui de patrulă se re- 
peziau ca ulii pe grămada aceia de bolşevici setoşi de sângele 
„adiutantului renăscut din flăcări, până ce I-a salvat un cama- 

"rad care aterizase lângă el. Nimic n'a putut sta nici în calea 


























fit ap. pentrucă legea sfântă a castelului“ 
odată cu glasul conştiinjei sale. 
In aceiaş zi, în imensitatea desolantă a stepei nogaice, sit: 
Munteanu, cu elicea dreaptă smulsă de un proectil dușman, 
ateriza Tâsgi liniile bolşevice. Propriu zis, în acest imens 
spaţiu în care cât vezi eu ochii nu-ţi poți odihni privirile pe 
lun muşuroi de pământ sau de furnici, liniile nu erau bine 
delimitate şi spaţiul Intre ele se umfla sau se desumfla' după 
cum se angaiau forțele; Munte e._lângă o concentrare 
inamică ofensivă și, hăitai de o căruță ca soldaţi ruși care-l 
zăriseră și vroiau să-l vâneze, a luat-o la fugă, ca busola în 
mână şi cu credința în Dumnezeu. A întors capul odată şi a 


o impi 








adj. Anghel Vasile ca să-și salveze camaradul, pe adj. Logo- 
ae 


văzut căruța mai aproape iar răcnetele urmăritorilor i-au si 
duit auzul. S'a Impiedecat, s'a ridicat, iar. a pornit la drum, 
oBosit, frânt, dar sufletul şi voinţa îl stimulau. A mai intors 
capul odată şi a văzut căruța trântită, un cal mort, celălalt 
trăgând Inspăimântat să rupă şieaurile. N'a înţeles bine ce se 
întâmplase și a continuat să alerge, în timp ce cumarazii săi 
din aer, adi. Logofătu. Enache Ion şi Zamfir_Y. veniau hai- 
ducește după Cărața Ca DOREȘTI, a aȚER-o ŞI au tras în ea 
dela câteva zeci de metri, măturând din căteva rafale rezis- 
tența acestora. Unul a incercat să ochească cu arma lui cu 
lunetă, după vânatul care-i scăpa, dar o rafală din aer l-a 
caleat la pământ, cu faţa în jos. 

In acest timp, la „castel“ urmăria — cu ingrijorare — mi- 
nutele care se scurgeau monolon şi apăsător, cercetând înde- 
lung cerul dinspre răsărit, un oaspe de onoare. Castelanul 
Insuș iși ieşise din liniştea lui obicinuită și, dincolo de mar- 
ginile discreţiei sale caracteristice, inșira oaspetelui date, cifre, 
i fapte măreţe inscrise în jurnalul de răsboi al cavalerilor 
săi. Era dgsigur un oaspe foarte insemnat fiindcă, iată, un 
avion a apărut, a aterizat direct trăgând la poarta castelului 
şi a raportat, cavalerul coborit, așa în armura lui de luptă: 

— „Să trăiţi, Domnule ministru! Misiunea a fost executată. 
Sablocotenentul Munteanu a fost lovit în motorul drept şi a 
aterizat lângă liniile inamice. A isbutit să se salveze, dar este 
urmărit de trupe purtate bolşevice. Camarazii mei supraveghiază 
din aer și nu lasă să se apropie nimeni de dânsul. Este nevoie 
de un Fiesler care să-l poată aduce. 

Nici na a terminat bine raportul, că subotițerul german 
Reithberger a şi decolat cu Fiesler-ul său, decolând odată cu 
Car sparate- românești in căutarea camarudului în primejdie. 

Când L-a dat jos din avionul gertian, situl Munteanu. care 
abia scăpase de ochii haini ai urmăritorilor săi, sa trezit 
Imbrăţișat fără să-și dea prea repede seama de ce se petrece. 
Peste umărul celui care-l ținea la piept, emoţionat şi fericit 
ca tatăl său, Munteanu a zărit ca prin ceață frontul camari 
ilor săi. Erau toți, era și castelanul. și iiimeni nu renia spre 
el, dar toți îi zămbiau atât de ciudat, atât de cit4al... Nici 
nu-și dase seama că'n braţele sale. cuprinsese tostii armata 
aerâlui care venise să-i aducă calda şi camaradereasca sa 
Telicitare, prin însuş ministrul aviației. 

O clipă, general și sublocotenent au rămas scăldaţi în acelaș 


cinstită şi trainică emoție. Apoi generalul Jienaseu Gh, a 


prins pe pieptul subofițerului german care salvase un cama- 









































rad român, semnul cel mai frumos al onoarei aerului: „Vir- 
tutea Aeronautică”. 
— mA fost cea mai frumoasă zi din toate zilele petrecute 


acolo. îşi incheie gândurile cavalerul „castelului irăsnii 
căruia, In Inchipuirea oricui, poate să-i czeaseă ziduri și 
turnuri de piatră smălțuită în legendă, el rămâne o fortăreață 
de suflet şi de indăriire zidită ostășeşte în pământ și unde 
un camarad căzut în luptă, în loe să rupă, adaogăo cărămidă 
nonă la temelia ciudatului cast 








ION BĂLEANU 








or ov. losifesca. ln Iarna 1942, pe fres- 
ful de în (SM. P) 















ndorul Iosifescu, care a ştiut atât de înălță- 
E să ne poarte prin Rusia cu tut elanul de care eră 
imat, Îl găseam întotdeauna în cortul de comandă 
nru a ne transmite primele ordine de misiune, Sosea 
| mult înaintea noastră pentru a cobtrola vacă paza, 
egătirea materialului de sbor, cât şi celelalte Jucruri de 
liu din cadrul gospodăriei grupului, au fosta făcute , 
ordine, după care intra în cort pentru a studia lucrul 
erativ de peste zi, unde îl şi găseam. ast 
In dimineața aceea de şoapte, de fantome stinse, cu 
rile ce mijeau în îndepărtarea răsăritului, ne-a primit 
i un zâmbet de nedefinită dragoste. S'a uitat cu aten- 
la; noi, iar ochii îi sclipeau vioi ca ai celui ce şi-a 
us aminte de senzațiile” plăcute ale unor momente nu 











de mult trăite. In timbrul vocii lui sia simţit o lipsă, 
iar privirea pentru moment cercetătoare şi plină, de o 
scântee de speranță s'a lăsat încet. pe masa de fucru, 
inlănțuină în ea tot neantul despărțirii. 

L-am găsit schimbat, schimbare care cu timpul a luat 
chegat cu dispariţia unui alt echi- 














forme şi care s 
paj, în grije de părinte ce-şi vede copiii dispărând unul 
câte unul, legându-se, doar de speranța de a-şi vedea 
şi bucurându-se de vieață. Cu 








măcar” pe ultimii trăi 
cât trecea timpul și golurile dintre noi erau tmai mari 





cu atât se alătura mai mult de noi, căutând prin toată 





ființa lui, să umple lacunele lăsate de vitregia soartei. 

S'a simțit în grup o uşoară amorțeală şi un entuziasm 
estompat de lipsa celor cinci. Nu se mai auzea ni 
glasul de stentor al Cpt. Holban, dând „bancuri“* pri. 
tre camarazi şi nici“ adierea” ZE prietenoasă atingere a 
neastâmpărului lui Ionel. ; 

In această familie de luptători, în care sufletele au 
tost unite prin caracterul hotării şi plin de afecţiune 
al comandantului, se siențea dureros dispariția unora 
dintre noi. Cele urmate în cursul zilei au arătat cu pri- 
sosință înţelegerea deplină de care C-dorul Iosifescu 
ştia să dea dovadă. Prin exemplul personal a căutat să 
înlăture din piepturile subalternilor cele mai grele şi 
chiar uşoare piedici de ordin moral, puse în cale în 
mersul spinos al unei unități pe câmpul de luptă. A 
executat una după alta, ca pilot, trei misiuni la Stalin- 
grad, prîn care a căutat să arate că memoria celor ci 
zuţi trebuie cinstită prin înseşi faptele ce le-au gloti- 














ficat, prin căderea lor. Intr'un târziu când gerul năprasnic 
al Rusiei se lăsase într'o supremă încordare de frig şi 
viscole, când la căldura unei sobe primitive i-am adus 
arăinte de acea zi, mi-a răspuns că oriunde comandan- 
tul tăebue să meargă alături de subalterni, dând, prin 
aceasta, acea notă de coeziune, de adevărată camarade- 
rie şi pfinos de sacrificiu ce trebue să existe pe front, 
ca simbol de înfrățire în năzuințele comune ale unui 
popor. . = 





Anaii::10r* e 








parcă aducea în sbor ghidat, avi A 
mele inamice pe deasupra noast 
Ducea cu el,printr'o activitate de 
apostol, toți factorii ce impun o 
atmosferă de eroism, căci chemarea 
primelor zile de război a ştiut so 
transformeîntr'unadevăratapostolat. 
Vestea morţii lui pe care am a- 
flat-o într'un târziu dintr'un 
ziar, a născut în mur- 
muz de furtună 
interioară, 
scoțând 
dragi 
































Au trecut multe zile de atunci, de trupă şi cu cisipele largi deiult, 
şi cu'cât alte pagini erau scrise era văzut pretutindeni în mersul 
cu gloria acestui grup, C-dorul lui de ombolnav — căci bolnav 
Tosifescu în tot acest timp a ştiut + era. i 
să cimenteze credința noastră Aşa bolnav, dea 
spiritul de sacrificiu şi al datoriei. boală 
Faptele comandantului noştru au 

dus ca pe o rază, lumina de înalt 
patriotism spre cezul răscolit de 
micile gtobulețe ale apărării te- 

zestre sau vânătoare inamică, 
ce ne însoțea  sborul com- 
pletând în dezacord, sgomotul 
motoarelor noastre. In misi. 


amin- 
tiri. din 

urna _trecu- 
tului apropiat. 
Acum când florile 
de coronițe străjuesc 
liniştite şi tăcute pe mor- 
mmântul lui săpat de curând, 











evocări clare se dtapănă într'un 
iureş tumultos, ca marea ce-şi îs- 
beşte cu furie. valurile de malurile 
ce o ţin încătuşată 
unile grele era în frun- 9 Aşa cum lam -cunoscut si ne-ă 
tea nuastră şi, în ciuda iubit, aşa cum ne primea Întotdea- 
atâtor rezistenţe ea când ne întorceam din mmi- 
dușmane puse în de ficat Niuni, aşa “cum a ştiut să fie 
cale- ca diguri carel-atrân- - exemplu, neluând în seamă vârsta 
de nesfărmat tit la patmai şi nici boala de care suferea, aşa 
târziu în zilele cum a ştiut să depună tot sufletul 
când, mai multca în toate pentru a ridica gloria 
niciodată, dorea să rămână mai grupului şi deci a țării, aşa cum a 
departe lângă grupul lui drag, mu ştiut să conducă spiritele şi să le 
căuta nici în prag d: noapte odih-  îndrumeze către datorie Şi abnega- 
na meșitată. Când noaptea îşi lăsa ţie totală, va rămâne pentru cei 
umbră ei peste satul şi aerodro- rămaşi din falanga aripilor sale 
mul nostru, prin vizite făcute per- şi pentru toți un simbol de nepre 
sonalului dă toate categoriile, căuta  țuită carte de aur, în care nuzacle 
să mențină neintrerupt lanțul de: comandorului losifescu, scris pentru 
gândire şi entuziasmul voalat poă- nemurire, va fi oglindă de bravură. 
losifescu, în sborul de te de misterele nopţii, sub luna ce Cpt. av. PROFIR IOAN 
dreptate al pasărei 1 ge 
mult iubite, ducea cu el dori 
şele unui popor, pe locurile pe unde 
vrăşmăşia şi necredința în cel de 
sus, sălăşluiau în inimile celor ce 
ne ciuntiseră ţa 



































pe undeva în 
nesfârşitul uni- 
, comandorul 


vei 











Ti văd parcă şi acum bucuria ce-l 
copleşea atunci când lua parte cu 
toţi ai lui în misiuni. Era plin de 
o fericire pe care o exterioi 
printr'un surâs ce-i 
sa faţă, ca şi lumina de lună pe 
întinsul de freamăt continuu îl pă- 
durilor noastre. Aşa l-am cunoscut 








în primele misiuni, aşa l-ara văzut 

şi la a cincizecea misiune. 
Nu avea astâmpăr şi cu căciula 
țuguiată şi albă, cu mantaua lungă 
grep de sbarăteri. 


și, el. 1, „Liceul Comereial 


. de Enache len, el. l-a Lie. Sp. Haret, 


5. Atac la sol, de lenescu S. Vieter, el. 1, Lie. Comere. 
D cererii 


velă, de Damitresea 1. Marea, cl. V-a 
e Min i. 





7. Gata de decolare. de. Badioc Ștefan, cl. Ill-a lic. 
AL 








Deseori am avut prilei să aud vorbi 
du-se despre (ramusețea sborului fără 
motor. Povestitorii erau inşişi sburători 
şi cunoşteau indeaproape această fru- 
înoasă îndeletnicire, sportivă, deoarece 
trecuseră și ei prin filiera planorismului 
inainte de a deveni piloți motoriști 
bravi apărători ai cerului scumpei ni 
stre țări. Deserierile lor. miau captivai 
în așa măsură, incât am hotărât să folo 
sesc primul prilej. să fac sborului fără 
motor o vizită — ia el acasă. 

Intrium scurt concediu petrecut la 
Braşov am aflat că în apropiere se află 
o şcoală de planorism, Iată deci prilejul 

t — și astfel, Intr'o frumoasă di 
mineaţă de vară. iată-mă indreptându- 
sătre satul Sâmpetru, situat la 6 
Nord de Brazov 

Chiar dela marginea orașului nc răsar 
Inaintea ochilor dealupiie dela Sâmpelru. 

se află școala. Drum de 
10 minute cu maşina — şi ne aflăm pe 
terenul de sbor, În [aţa Dangarului spaţios 
aşezat pilorese cbiar pe coama dealului. 
Ceva mai jos de hangar, câtre poalele 
pantei, se află baracamiente Irumoaie, 
cu dorinitoare, săli de mese, săli de studii, 
întrun ansaniblu ordonat; oferind. ele 
xilor posibilitatea unei. cazări şi Intre: 
țineri pline de confort modern. Aceasti 
îramoasă realizare, una dintre multele 
cu care sunt dotate și celelalte școli de 
sbor fără motor. In dferite colțuri ale 
ării. vorbește dela sine asupra străda 
njelor pe care le depune, instituția di. 
riguitoare, Comandamentul Tiuerctului 
Aviatic Român, și arija părinteasci 
D-lui Ministru, 










































se văd planoa 
frumos, pe două rânduri, lipsind numai 
unele care acum sunt scoase la sbor. 
Totul este intr'o perfectă ordine şi ne 
impresionează foarte” plăcut 

capul locului. [ntrăm apoi nt 
spațios, bine luminat și la fel de ordonat 
capi hangatul, în care mai mulţi maeştri 
hataici lucrează la construcții. de pla 
moare poi și Ia diferițe reparațiuni. Nu 
zăbovira mult cu vizitarea acestor insta: 
laţiani căci nerăbdarea ne zoreșie pașii 
spre locul unde se fac shoruriit, așezat 
întrun punct mai ridicat al dealului. 








PE UN PICIOR DE PLAIU.. 





Aici priveliștea este minun: 
1n inima şesului neted și mănos al Țării 
Bârsei. străjuit de jur imprejur de lanţul 
maestos ai Carpaţilor, ca de un vainic 
. Din netezicaea deadrepul 

impresioasată a acestei câmpii, Fătare 
ca '0 insulă singaratecă dealul 
ne aflăm. In vale aurul boldelor undueşte 
din sab 
tește pădurea, iar la posi 
tinde cel mai frumos și bogat covor de 
fiori ce l-am văzut vreodată. 

1n acest decor splendid, vedem-destă- 
şurându-se activitatea planoriștilor. Ti- 
Beri cu corpul bronzat de soare, ca chipul 
Tadiind de sănătate și voe bună, lucrează 
într'o camaraderie desăvârșită, călăuziți 
ca toţii de acelaș frumos ideal —-să de- 
şină aviatori valoroşi. — Dar să-i privim 
a lucru. 

Asistăra chiar la o decolare făcută prin 









































lansare tu sahdoșul. Aceasta este o me- 
tortă prin Care-pldnorul este lansat În 
aer intrun mod foarte asemănător cu 
9 aruncare din praştie. _ 

In timp ce urcam panta, am putut 
vedea cum planoarele aterisate. în vale 
erau fixate pe nişte miei cărueloare, şi 
vransporlate către locul de lansare, acolo 
erau date jos depe cărutul de transport, 
Şi aşezate pe vârtul dealului, 
către vânt. Unul dintre tineri ia loc 
postul de pilotaj. se leagă În centuri, și 
sub ochiul atent al instructorului de sbor 
se fac pregătirile, pentru decolare. Un 
elev ține planorul de aripă ca să-l ajute 
În decolare, ? sau 3 Îl rețin la coadă, în 
timp ce se va intinde sandovul, ln fine 
2 echipe de câte 4 inși vor intinde san- 
dovul; Am uitat să spun că acest „sandoy'- 
este chiar „prastia” eu care se lansează 
pianorul. Lăsând amănuntele, aceasta 
este o funie elastică (alcătuită din fire 
de cauciuc. reunite sub un fesut de pro- 
tecție) lungă de vreo 40 de metri având 
pe mijlocol ei un inel ce se petrece la 
Cârligul. dela botul planorului. Cele 2 . 
echipe despe> care am „vorbit. apucă 
una de un capăt al sandovului și alta 
de'eclălalt apoi se dispun pe teren în 
lată deci un dispozitiv la fel ca 

praştie, pregătit pentru a arunca În 
er planorul. 

După ce elevul pilot a primit toate 
indrumările și echipele de lansare sunt 
1a posturile lor instructorul dă o serie 


























de comenzi: „La coadă gata?“ — „Îna- 
inte mata?" — GATA! 
FUGALI.. DRUMULI!- 





p ci dela sasdov, pornese 
incă în i “In "fugă: întinzină 
hai e Patcive” pe ăn tei dela enada 








cientă tensiune și lansează în aer pl: 
norul liberat dela spate. ca din praştie. 


FRUMUSEȚE ŞI CAMARADERIE 


Abia am. avut timp să 
mecanismul acesta precis, 
vintele magice ale instructorului ştpri- 
virea urmează planorului, care, odată 
eslipit de pământ. intră în elementul 
său și pluteşte liniştit către vale, condus 
cu pricepere de mâna tânărului elev 
pilot. Treptat pierde înălțimea și după 
câteva viraje măestre se aşterne lin pe 
palițiea „dela poalele pantei. exact în 

indicat de instrucior Înainte de 














decolare. O echipă de elevi Îl și aşteaptă, 

Al ridică imediat pe căruciorul de trans, 
terisare! 

pentru planorul urmălor, tre timp 





și pregătit pentru decolare. 
Din nou se aud comenzile lansării, 
bor, la fel de. frumos 
primul și astfel... pe rând. tinerii 
se suceed Ia sbor, căutând ca din fiecare 
lansare să-și Insușească cât mai multe 
invățăminte peniru viitoarea lor carieră 
de sburător. 
Nu mă pet sătura.privingasi „nu ştiu 
ce să admit mai mali, mărețiă peisajului, 
frumusețea sborului sau elanul acestor 
tineri. Toţi lacrează cu o hărnicie de 
turaici, intr'o admirabilă disciplină, în 


iz 
ZO a 
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orice misiune li se încredințează de 
către instructor. Această disciplină con- 
simțită liber, imbinată armonic cu spi- 
ritul de muncă şi camaraderie pe care 
19 văd d it mei 






şi a viitorului cetățean 
patria sa. Aştlel imi pol da acum seama! 
de încă un aspect al sportului acestuia, 
unic în felul său în comparație ca alte 
sporturi, un aspect care. deși este mal 
puțin cunoscut, totuşi e mult 

tant decăt aspectul estetic și 
i anume 









nunată pentru modelarea caracterelor 
si selecționarea elitelor. 

Dar, să zerepie lângă pritoni nopti 
ași bunăvoință 
ES Tape alai aie intrarea Let 
dă lămuriri: 

„Sborul planorului în aer calm este ase- 
îmânâtor cu sborul unei păsări 
când nu bate din aripi, adică sbor „pl 
nat“, în care planorul” coboară în bor 
pe o pantă lină, pierzând treptat și con- 
tinun din Inălțime. Spre deosebire de 


;piutitc. când planorul câși 
fiind ridicat de curenţii ascendenji. Arta 
pilotului planorist este de a șii unde să 
Caute şi cum să utilizeze aceste energii 
ale aimosierei, eu ajutorul cărora poate 
ace apoi sboruri de durată, Înâitime pre- 
cura și de distanță. Pentru a specala Însă 
aceşti curenți pilotul trebue întâiu să fie 
pertect familiarizat cu manevrarea pla- 
norului care în principiu este la fe! ca 
cea a avionului, Acest lucru se. Invață 
în înstrucţiaeleraentară. în sboral planat. 
pe care îl văd, desfășarându-se acum 
înaintea mea. Insă pentruca. planerul 
să ntre în elementul Său, dat fiindcă nu 
dispune. pentru decolare de motor. ca 
avioanele, este neceşar să fie tansat în 
acr la o oarecare Înălţime, dela care să 
poată apoi manevra în voe. 

Lansarea planoarelor nu se face numai 
cu sandovul. Există şi alte sisteme, de 
pildă rerzorcându-le ca un vehicul rapid 
(automobil). Viteza de remorcare trebue 
să fie destul de mare. pentru c= planorul 

e (cam 60-80 
ntă a acestui sistem 
o constitue așanumitul remorcai, „la 
mosor”. la care remorcherul nu se de. 
plasează Be teren ca automobilal, ci stă 
fix. EI este jnsă prevăzut cu un tambur, 
adică un „mâsor-, care deapână un cablu 
lun de vreo 1006 de metri, de al cărui 

ianorul- Infășurând 
eză mare, (60 — 80 km/h), 
planorul decolează, câștigând Inălțime 
pe măsură ce ce apropie de mosor.-Astl 
planoarele se pot ridica până la 200 — 
300 a care Inălțime pilotul libe- 
Tesaă cablul O acționând să dispozitiv 
de declanșare, apoi continuă sborul au- 
ionons. piaoat sau platit” (dopă cai 
îi permit eondițiuniie atmosterice). 

Pentru piloții pertecționați, există 
posibilitatea de'a lansa, mai bine 
de a transporta, planoareie. chis 

dreptul în zonele, favorabile, și 
prin remorcalul la arie: piănorul este 







































































eat în urm won printi 
dă 30-80 m. hangime și, tras de, 
dus până la o anumită Inălţime 





i intro anugită zonă dloai i 
lită, unde pilotul crede că poate găsi 
cureați ascendenți favorabili sborului 
platit. Ajuns acolo, planorul se detașează. 
declanșând cablul de legătură cu avionul 
şi sboară mai departe singur“. 





MIRACOLUL ESTE DESVALUIT 


sborul „fără motor“ 
ic misterios” sau „ci 
dat” cumi mi se părea Inainte, ci se 








bazează pe o sumă de principii fizice, 
limpezi şi lesne de injeles. Tuturor că- 
rora sborul fără motor Îi se pare o taină, 
le pot spune să mă imite: 0 vizită la 
9 scoală de planorism le va dovedi mai 
bine” decât orice. explicații teoretice 
savante, cât de simplu se prezintă în 
fond această problemă. 

Gu o scurtă intrerupere în orele pră 
zului, când căldura este prea moleșitoare, 
sborurile se succed. asiie seara 
târziu... lată că cerul pe 
ircpiat morii Trumoși de” după amiază 
se isolerează de purpurul soarelui în 
astinţit și eu mă intreb când a trecut 
şi această zi. Na ştiu când, căci a fost 
rea frumos. Am venii Întt planoriti 
din curiozitate, simplu vizitator 
a ei ae etate pa 
susținător al planorismului. Nimeni nu 
m'ar putea convinge că există un sport 
mai (Frumos, mai sănătos și În acelaș 

pentru tinerel. Dacă nu 
5 ezita iei o 

eu planorismul. 
coala dela 
































clipă să urmez 

1n orice caz, peste & zile 
Sămpetru incepe un curs 

luții progi 

incape îndoială că voiu 
minunea Sborului plutit (mai 
ales că instructorul mi-a promis să mă 
sboare ca pasager in piunorul;cu două 
locuri): 

La revedere! dragi prieteni planorişti. 


CERNEA ALEXANDRESCU 
pei Esi E 








Troge! 








n presa străină de specialitate se discută foarte 
adese și se fac sugestii interesante cu privire la 
transportul aerian, după ce răsboiul va lăsa la vatră 


zeci de. piloți și echipată pentru 
servirea la maximum a _forț 
fi nevoită să caute debușeuri civile. Problema de ali- 
fel e des ce apar și la 


ati 


lor iene militare va 
tacată în articole și studi 
ca factor. esenţial de luptă, cei ce se 
gândesc la evoluția sănătoasă a lucrurilor nu oste- 
nesc a preconiza aviației și un eficace rol de progres 

Limitându-se la problema 


zării transportului 


transport nu trebue separat de problema comu- 


nicaţiilor în ansamblul lor. 


et în plină ectivitete 
azi se deplasează 


seat 


Pe tema aceasta, în dosul fronturilor de luptă, se 
desenează încă de pe acum un răsboiu de acaparare 
a mijloacelor de tomunicaţii conti 
tinentale, în care marile puteri 

lor. Dar latura aceasta a aviaţi 
după răsboiu depășește scopul acestor rânduri. Voim 
să. subli 
în viața interr 


m că aviația va avea un extraordi 
a statelor. Organizarea 


legături aorione regulate între capitale de provincie 
și județe, legături cu centrele economice de apro- 
vizionare și industriale, legături cu centrele turi 
și balni 
noapte și nu trebuește să uităm că se cercetează 
de pe acum taxiurile aeriene; iată lucruri cai 


deosebit de intensă. 


apoi cu poşta prin avioane de zi 


vor da 


loc une 


erienă pe frost. D-aai Ministre de Război g-rol 
mijloc de Tecemeţie. 
si .u.2) 








Intre acestea, te prevede o impresionantă desvoltare 





a turismului aerian, care interesează foarte multe 





categorii sociale. „Avionul de casă" va fi mijlocul 
de deplasare al oamenilor de 





rapid și confortal 
afaceri, comercianți, industriași, moșieri sau simpli 
natori de sbor... Avionul ușor, de turism, a căpă- 


tat o extraordi 











autonomie în ceeace privește 
infrastructura: decolează scurt și aterizează pe câțiva 
metri de teren, purtând trei, patru persoane cu su- 


nt bagaj ca și la alte categorii de avioane, mai 











grele ; industriile sunt în permanentă căutare de forme 


noi de perfecționare. În privința aceasta industria 








continentală a ajuns la rezultate excelente și nu avem 





să amintim produsul german „Stork care prin 
sale a jucat un rol atât de mare în salva: 
a Ducelui Mussolini din închisoare 





de pe vârfurile 





munților Abruzzi. Recent a fost prezentat la Bucu- 





efort militar, industriile se gândesc la formule ncui 
de avioane de îurism, care să co- 
respundă tuturor exigențelor. Dar 
turismul aerian va da locul unei 
mari. desvolt 
sburători, Aerocluburilor. și Școa- 
lelor de sbor. Fiecare proprietar 
de avion va dori să fie pilotul 
avionului său — ceeace nu este 

















imposibil — și fiecare aviator va 
dori să-și aibă aparatul său care 
nu va costa mai mult decât un 
automobil mijlociu, iar în unele 
cazuri chiar mai puțin. 


lată numai câteva din motivele 


er 





o mare desvoltare a turis- 


care fac să se prevadă 


mului aerian și căruia, desigur, Statul îi va înlesni 





acum o ambianță favorabilă, prin legiuiri 





ca și pi 
realiste și reglementări potrivi 





cu necesitățile tim- 





pului şi locului. 

Desvoltarea turismului se bazează în primul rând 
pe contigentele de tineri care se încadrează zilnic 
ie a aviatorilor. 


în marea fas 





GH. A. DUMITRU 





Zi de zi popi 
ţiile culese de arii de recunoaștere pie posibiliti 
ÎN alea abea aaa ce e iei 
in excelenţă |iindcă și ea este o armă și o disciplină tână- 
d 


experiealele hui 1raiam Vata, prin 
ție proprie și iberurile eateatate _* adevărate raldure pentru 
cel timp — de Aurel Viăica, care de pe atunci. pătrunse 
sie mal'subtile taine ale sbăralui, prin străduinga lui Henri 
Coandă care lucra. prototipuri românești în fabrica dela 
Bristol, Valentin Bibescu și Cerchez, Îndrăgostitul” de-a 
până Ii săcilicii materiale personale, și prin promote 
ialiei militare, depe terenul ii Cerchez dei Chtia, a 

Nalorul Macri on, Ep Eoischa”iomeseti VE Boling, 

i Negrescu, Protepopeaca și Dutu ai câror prim contuc 
cu sborul a îost-. a întlrmeric-unde Derebez le aritat dot 
Srancarde. 

Ana Sau format escadrilele de mai târziu, din entuziasmul 
neitiricat îi primilor pioneri, ese arilele gloțiaase 
câre alimentează de peste doi ani comunicatele de răsboi, 
Sceste pagini de Mliadă a vremurilor noastre, cu tapte de 





Şi toate acestea nu sunt /decât rezultatul 

severe și — totodată — calde discipliie pe care am im- 

pus-o sborului, această şcoală nouă de caractere, unde tineretul 
se poate desvoita În mediul său firesc. 

Nicăeri, mai mult ca în cadrele aviaţiei, nu-şi poate găsi 
tineretul ării noastre adevărata lui misiune În care să se 
poată realiza, unitar, în toate direcțiile in care-l impulsionea- 
ză enuzinamul lui dogoritor, Ca atăt mai mult. eu cât vre. 
murile noi pe care le trăim, și sub semnul cârora se Ya 
desrolta fiinja noastră națională, suni vremuri dominate de 
un principiu categorie: dirijarea tuturor disciplinelor morale 
ale societăţii în spre asigurarea potențialului spiritual și fi- 
aie al naţiunii, fiindcă numai aste! se poate asigura poporu 
lui o existență. certă oricât de tulbure și vulcanic ar [i 
spațiul geopalitic n care ar iri 

n sensul acestui jel educativ colaborează şi familia şi şeoala 
pi armata, instituţii fireşti unei orânduiri sociale bine deter. 
minate, fiecare din ele” constituind momente importante În 
evoluția sufletească a omului până în pragul maturității lui 
sociale, unde i se va cere, pe bazaeducației primite până aci 
inițiativă, conducere, înţelepciune, cinste, putere de muncă, 
cura), încredere şi spirii eroic de sacriticia, Toate aceste În: 
suşiri alcătuesc capilalul biologie al tineretului care este ges. 
tionar moral ai palerii male şi el este singurul. care-i 

i săi, falnici sau obosiţi, după 
scoală a vieţii — cu mai multă sau 
tineret eu sufietal moleșit de pre; 

omod şi nehotărat să 
na” poate fi 0 ga 


ti pujint conpuinli 
ocnlei preS doit icare, Un acte 


se angajeze pe linia firească a neamului 


vă. ei devine o p 
existei t amenințate cu ruina, din 
cauza fundamentului lor slab. Pe aceeași linie. de gândire, 
putem considera că întrun mediu greșit dessoltat de o so- 
cletate devadeniă, moravurile sociale. și politice ale acesteia 
punând țara intr'o stare de inferioritate” politică și morală, 
tot tineretului îl revine misiunea, dacă este sănătos, de a 
indrepia destinul neamului său, în măsura În care va şti să 
poarte pe umerii săi sarcina acestei mosteniri | 
lay timp > din puritatea lui 2 dsvor de 
piritua 
tradiţiile lui glorioase de ps 
de copleşitor este. rolul 
ţia statului și în i ui, el fi 
raculos care Ieagi ie de tradiție, s 
nenja istorică a acestui popor. Apol lot ceeace se face, lot 
eforlul celor care au În mâinile lor răspunderea administra 
morală a patrimoniului național, pentru a-i 
altor generaţii, totul se zideşte” pe prin: 
istenței imorale şi materiale în punctul unde se face 
acest transfer de răspundere 
Către această şcoală a bunului și adevăratului. cetățean se 
îndreaptă toată pedagogia socială şi acolo trebuie să tindă eda- 
caia tineretului 
enlru această şcoală a tineretului nostru, aviația inseama 
una din disciplinele cele mai propice” ca să-i desvolte fa 
sufleteşti de care vorbiam. Un bun sburător nu este 
numai up abil meșteșugar al sborului. Nu este deajuns să 
stie conduce aparatul pe umerii văzduhului, mai are” nevoie 
= ca să poată stăpâni legile. naturii — de o forță” de spirii, 
de caracter, bine definite. Cine crede că va putea Înfrun 
cerul cu sulletul hain, cu. gândul piezis, fără a-și fi spâlai 
mintea în frăgeziimea norilor, nu va reuți să supună spațiul. 
„Inălțarea omului dela pământ, pe aripi de avion sau de pla 
nor, este cea mare, biruinţă a spiritului omenesc. Pe 
acest spirit, pe lui permanentă, 


foarte sever. antrenament fizie și sufletesc, reeducarea p; 
bologiilor masi puțin pregătite pentru a infrunta vi 
toate asprimile el. 

Pentru toate aceste motive, în şcolile de, aviație, se face o 
adevărată educaţie a omului complet, cu trupul şi cu safe, 
tul în aceiași măsură suple și bine fortițicale, capabile. să 
înfrunte şi-să domine viața, bărbăteşte; către aceste școli de 
adevărată energie omenească și naţională trebuie. indemnat 
tineretul nostru de; părinţi şi Iadrumătoi 

Fiindcă nicăeri, mal. mult ca în cadrele a 
afla un rost mai temeinic, tineretul românesc în această 
disciplină, pe cât de aspră pe atât de entuziastă 
ratoare de satisfacţii nebănuite, acolo unde” se 
trebuie apărată țara cu tot capitalul ei spiritual 
glorioase, tineretul românesc se va găsi pe pozițiile lui firești, 


adică în temelia sa rituală a patrie pi În Motalele moraje aie 
Statului, i: a zonei ip: 





se bazează pregătirea technică a sh 
vătorilor noşiri de care aviația și na 
țiunea au nevoie 

Pedagogia sborului. însăși, fiindcă 
sborul are o pedagogie a lui, na! în 
seamnă altceva decât un. examen co 
tinuu al ealităților sufletești ale omului 
care, pus În cele mai variate şi mai 
neprevăzute sităalii și a căror rezolvare 
nu poate depăși nici o fracțiune de 
secundă de reflexie, trebuie să-şi pună 
la contribuție toate' puterile lui sufle- 
teşti și fizice peniru a învinge. Inco; 

imă pe care o trăeşte sburi 
torul este, astfel, supremul omagiu adus 
spiritului” omenesc. 

Iată dece aviația, cu toate aspectele 
ei, sbor fără molor, sau cu motor, îna- 
inte de a fi o şcoală a techni 
Intive, este o disciplină spirituală şi 
anumt cea mai completă. Aici se for- 
mează caractere de ojel de care au 
nevoie şi armata și societatea, În ace- 
iaşi măsură: şi una și alta au nevoie 
de elemente cuo mor: i și cu o 
conștiință a datoriei fără umbră. de în 
doinlă. Vot aci se face chiar, printr'un 
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ŞI” .FUNEȚIUNEA-- DE MASCOTĂ A | 

ESCADRILE ROMÂNE DE BOMBARDAM 
E ă TANC pata 


